PRZEPISY PORTOWE

SPIS TRESCI
Rozdziat I. PrzepisSy 0g0INE ......covviiiiiiiiiiiee et §1-12
Rozdziat Il.  Zgtoszenia statkdw, system meldunkowy ......................... §13-22
Rozdziat lll.  Korzystanie z systemu VTS .......ooooiiiiiiicccemmcieee e §23-29
Rozdziat V. Zasady ruchu StatkOW ...............coooiiii e oo eeeeeeeeeeeeiiiiiins §.30 - 69
Rozdziat V.  Swiatta, znaki i sygnaty StatkOw .............ccecemveeveeeeieennennnn. §70-78
ROzAzZiat VI PlOtaZ .......vviiiiiiiiciie e 879-90
Rozdziat VII. Holowanie i obstuga holownicza ..........cccceeeeeiiiiiiiiiiiiinnnns 891 -106
Rozdziat VIII. Cumowanie i porgdek postoju statkOw .............cccceevevvveenens §107 — 134
Rozdziat IX. Nabrzea i przystanie .........cccceuvvvuuuuiiiiiicmmmmm e eeeeeeeeeeeeeinnnns §135-143
Rozdziat X.  Przetadunek i sktadowanie towarow ..........cccceccviivieeeennne § 144 — 157
Rozdziat XI. Utrzymanie poradku i ochrong&rodowiska .............ccc....uuue. 8.158 - 174
Rozdziat XIl. Przepisy KACOWE ........ccoieieieiiiiiiiiiiieiiiiii e e §175-176

Zalaczniki:
Zalacznik nr 1. Granice obszaru VTSwinoujscie.

Zalacznik nr 2. Granice obszaru VTS Szczecin.

Zalacznik nr 3. System meldunkowy w obszarze V¥@&inouijscie.

Zalacznik nr 4. System meldunkowy w obszarze VTS Szczecin.

Zalacznik nr 5. Zgtoszenie ogdélne wggia/wyjscia statku do/z portu.

Zalacznik nr 6. Manifest tadunkdw niebezpiecznych.

Zalacznik nr 7. Instrukcja hcznaci.

Zalacznik nr 8. Tabela dopuszczalnych zanuizgatkdw o dtugéci powyze] 160m wchodgeych do portu
w Szczecinie.

Zalacznik nr 9. Tabela dopuszczalnych zanuizgatkdw o dtugéci powyze] 170m wchodgeych do portu
w Policach.

Zalacznik nr 10. Lista pasaerow (wg IMO).

Zatacznik nr 11. Zgtoszenie rzeczy osobistych zatogi.

Zalacznik nr 12. Zgtoszenie zasobdéw statku.

Zafacznik nr 13. Lista zatoqi.
Zalacznik nr 14. Manifest tadunkowy (wg IMO).




ZARZ ADZENIE NR 4
Dyrektora Urz edu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002 r.

Tekst zawiera poprawki, ktére ukazaty w zazeniach Dyrektora Ueglu Morskiego w Szczecinie :
— Zarzmdzenie nr 1 z dnia 10 kwietnia 2003 r.
— Zarzmdzenie nr 3 z dnia 8 wraeia 2003 r.

— Zarzadzenie nr 5 z dnia 3 grudnia 2003 r.
— Zarzdzenie nr 2 z dnia 5 kwietnia 2004 r.
— Zarzdzenie nr 6 z dnia 29 grudnia 2004 r.
— Zarzdzenie nr 1 z dnia 25 stycznia 2005 r.
— Zarzadzenie nr 3 z dnia 4 lipca 2005 r.

— Zarzdzenie nr 4 z dnia 25 lipca 2005 r.

— Zarzdzenie nr 5 z dnia 19 grudnia 2005 r.
— Zarzdzenie nr 1 z dnia 15 marca 2006 r.
— Zarzadzenie nr 5 z dnia 4 sierpnia 2008 r.

Przepisy portowe
Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21marca 198Ihszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. nr z 2003r Nr 1p8z. 1502 i Nr 170 poz. 1652, z 2004 r. Nr 6 pdzi Mr
93 poz. 895 i Nr 273 poz. 2703 oraz z 2005r. Nr @63 1683) oraz art. 37 ust. 2, 3 i 4 ustawy adni
listopada 2000 r. o bezpiedatwie morskim ( Dz. U. nr 109 poz. 1156, z 2002r. Nr p4@. 2060, z 2003r.
Nr 199 poz. 1936 i Nr 229 poz. 2277, z 2004r. No@. 41 i Nr 93 poz. 895 i 899 i Nr 273 poz. 2708zaz
2005r. Nr 155 poz. 1298 i Nr 203 poz. 1683) zdra S¢, Co nastpuje:

Rozdziat |
Przepisy ogdlne

8 1.1. Przepisy zardzenia, zwane dalej przepisami portowymi reguigrawy w zakresie bezpiecstwa
ruchu statkow, korzystania z ustug portowych goggh znaczenie dla bezpieéséva morskiego, ochrony
srodowiska i utrzymania pogdku na obszarze morskich portéw,zdeych w zakresie wkiwosci
terytorialnej Dyrektora Urgdu Morskiego w Szczecinie.

2. Przepisy portowe stosujeesodpowiednio rownig na obszarze morskich przystani oraz kotwicowisk,
potazonych poza obszarem portéw, azaka torach wodnych prowagtz/ch do portdw i przystangamdzenie o s

DUM z 04.08.2008)

3. Granice morskich portow, przystani i ich redeslaja odrcbne przepisy.

8 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przecisgvowej, radiokomunikacyjne oraz bezpietzteva i higieny
pracy w portach morskich regudupdrecbne przepisy.

8§ 3. 1. W zakresie zapobiegania zderzeniomanmgstosowanie prawidta m.p.z.z.m., chyl@aprzepisy
niniejszego zargzenia stanowiinaczej.

2. W zakresie ochronjrodowiska zastosowanie mdpkze odebne przepisy.

3. W zakresie bezpiecastwa terminali przetadunkowych ropy naftowej i puktbw ropopochodnych,
ptynnych gazow ichemikaliow m@jzastosowanie tak zasady ok&tone w instrukcjach bezpiecznej
obstugi terminali i w instrukcjach technologicznych



8 4. 1. Przepisy portowe stosuje; slo statkow, wodnosamolotéw orazytkownikow i 0sob fizycznych
znajdupcych sé na obszarach, o ktérych mowaw § 1 ust. 1 2.

2. Przepisy portowe magastosowanie do statkbw Marynarki Wojennej, 8ti@ranicznej i Policji, o ile co
innego nie wynika z przepiséw athnych.

8 5.W rozumieniu niniejszego zadzenia ponisze okrélenia oznaczaj

a)

b)
c)
d)

e)

f)
¢)

h)
)

j)
K)

0)

p)

a)

obszar portu morskiego — obszaddwy wraz z wewetrznym obszarem wodnym, zwany dalej
portem oraz zewgtrzny obszar wodny, zwany dalej eed

kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony jako miejsceekiwania statku na weje do portu;
m.p.z.z.m. — przepisy konwencji w sprawiegdaynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom
na morzu z 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. nr 15, pozi 81984 r. nr 23, poz. 106);

Konwencja Helsiska 92 — przepisy konwencji o ochroriidowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego1992, sposarizonej w Helsinkach 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. Q0. nr 28, poz. 346,
347);

Konwencja MARPOL 73/78 - przepisy ¢dzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, spdzpnej w Londynie 2 listopada 1973 r. wraz
z zahcznikami 1, I, 1ll, IV iV oraz Protokét dotycxy tej konwencji wraz z zagznikiem

i sporadzonym w Londynie 17 lutego1978 r. (Dz. U. z 198idrrl7, poz. 101, 102);

Konwencja DUMPING 72 — przepisy konwencji o zapghieiu zanieczyszczaniu morz przez
zatapianie odpaddw i innych substancji z dnia 2@igia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. nr 11, poz. 46, 47,
z 1997 r. nr 47 poz. 300);

IMDG Code — m¢dzynarodowy kod przewozu materiatdw niebezpieczrycformie opakowanej
droga morsky, wydany przez Midzynarodow Organizaci Morska (IMO) w Londynie;

BC Code — kodeks bezpiecznego ppstvania dla statych tadunkéw masowych;

IBC Code — mgdzynarodowy kodeks budowy i wypasmia statkow przewmcych niebezpieczne
chemikalia luzem;

IGC Code — midzynarodowy kodeks gazowcow;

urzadzenia portowe — wszelkigdowe i wodne urgdzenia stidace do cumowania i postoju statkdw,
przetadunku, przemieszczania i skladowania orae wimekty i uradzenia niez&dne w eksploatacii
portu lub dla aytku ogdlnego;

uzytkownik — osoby fizyczne, prawne lub jednostki amgacyjne nie posiadaje osobowgci
prawnej, wiadajce nieruchoméciami jak wid&ciciel, wspotwidgciciel, wzytkownik wieczysty lub
posiadajce nieruchomgci w zaradzie trwatym, uaytkowaniu albo wladage nieruchomgcia na
podstawie innego tytutu prawnego;

tor podejciowy potnocny - tor podéfiowy do Swinoujscia na Zatoce Pomorskiej o dhigD
szerokdciach i gebokasci okreslonej rozporadzeniem ministra wkiwego do spraw morskiCtsdzenie nr s

DUM z 04.08.2008)

tor wodny Swinoujscie - Szczecin - odpowiednio oznakowadrog; wodra 0 gkbokasciach oraz
szerokdgciach okrélonych rozporadzeniem ministra wkegiwego do spraw morskichadzaca port
Swinoujscie z portem Szczecin, biegm od gidwek falochronu wSwinoujsciu (km 0,0), Kanatem
Piastowskim, przez Zalew SzcZesti i Roztok Odrzaska, dalej rzelk Odr i Przekopem Mielegskim do
trawersu pétnocnego nartka Nabrzea Katowickiego w porcie Szczecin (Km 67 @)adzenie nr s bum z 04.08.2008)
Konwencja SOLAS 74 — przepisy ¢dizynarodowej konwencji o bezpieéstwie zycia na morzu,
sporadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (DzzW984 r. nr 61, poz. 318 - 321 oraz z 1986
r. nr 35, poz. 177);

tadunki niebezpieczne:

- tadunki niebezpieczne wedtug IMDG Code,

- tadunki niebezpieczne luzem: oleje wymienione waZahiku i Konwencji MARPOL 73/78,
tadunki chemiczne wymienione w Zakniku 1l Konwencji MARPOL 73/78, skroplone gazy
weglowodorowe i ciekle gazy chemiczne wedtug IGC Code

ciecze fatwo palne — ciecze, ktore stanpveidunek, a ktérych temperatura zaptonu wynosi 60°C
i ponizej wedtug proby w tyglu zamketym;



r) przedsgbiorstwo armatorskie — wdaiciel, operator statku lub jakakolwiek organizagjaoba taka jak
zaradca albo czarteragy, ktéra przygta od widciciela odpowiedzialni za eksploatagj statku
i ktéra po przyciu tej odpowiedzialngi zgodzita si przepé wszelkie obowgzki i petny zakres
odpowiedzialnéci przewidziane w ISM Code;

s) ISM Code — midzynarodowy kodeks zaydzania bezpiecazneksploatag statkdw i zapobiegania
zanieczyszczeniom, uchwalony przez IMO rezalucj741(18);

t) holownik — kady statek zajty holowaniem innego statku;

u) System Kontroli Ruchu Statkow (Vessel Traffic Seed) zwany w skrocie VTS — system zalzania
i kontroli ruchu statkow ustanowiony i zadzany przez Dyrektora Ugdu Morskiego w Szczecinie,
obowiazujacy na obszarze od redy w morzu do port8winoujsciu, na torze wodnyrSwinoujscie —
Szczecin, w portach Szczecin, Poli@winoujicie;

v) zegluga portowa zegluga w obgbie portow (z wydczeniem kotwicowisk i obszarowzgych na
Zatoce Pomorskiej),atznie z Kanatem Piastowskim, Rozioldrzasks i Zalewem Kamiaskim.
Grania miedzy Roztols Odrzaiska a Zalewem Szczeggkim jest linia przechodza przez obie
stawy IV Bramy Torowej;

w) zegluga ostonita —zegluga po Zalewie Szczéskim;

X) obszar VTS - obszar geograficzny, ktérego granickefiziowano w zaiczniku nr 1 i 2
do zaradzenia, obejmugy okr&lony obszar operowania VTS;

y) podmiot zaradzapcy portem lub przystamimorsky — podmiot utworzony na podstawie ustawy z dnia
20 grudnia 1996r. o portach i przystaniach morskigh. U. z 2002r. nr 110, poz. 967, nr 166, poz.
1361 i nr 200, poz. 1683);
portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozdasialmi tadunkowymi ze statkéw — plan

sporzdzony zgodnie z rozpagdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21 grudn@02r.
w sprawie portowych planéw gospodarowania odpadeaied pozostakeiami tadunkowymi ze
statkéw (Dz. U. nr 236, poz. 1989);
za) System Kontrolno-Informacyjny dla Portow PolskicRo(ish Harbours Information and Control
System) zwany dalej systemem PHICS — elektronicgystem zbierania i gromadzenia informaciji;

(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

zb) Kodeks INF — kodeks bezpiecznego przewozu statkaamromieniowanego paliwaadrowego,
plutonu i wysoko promieniotwérczych odpadéw w pofgkach;

zc) statek rybacki p@stwa trzeciego — statek rybacki bez wgi na jego wielké&, podnoszcy bande¢
oraz zarejestrowany w fpstwie nie Rkdacym czionkiem Unii Europejskiej, zZywany przede
wszystkim lub dodatkowo do potowu produktow rybosiwa lub statek, ktory sam nie jestywany
do potowow, ktéry odbiera w drodze przetadunku pikday rybotéwstwa od innych statkéw lukztaea
ktdrego poktadzie produkty rybotéwstwa poddawane jednej lub kilku z negtijacych czynnéci
poprzedzajcych pakowanie: filetowanie, krojenie, oskérowani@yielenie, zamraanie lub
przetwarzanie;

zd) Kodeks ISPS — Midzynarodowy kodeks ochrony statkéw i obiektow pastoh;

ze) nabrzee — oznacza kala budowk hydrotechnicza stuzaca do cumowania i postoju statkow.

zf) Rozporadzenie — rozpoegizenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23qi|ernika 2006r. w sprawie
warunkéw technicznych zytkowania oraz szczegotowego zakresu kontroli manskbudowli
hydrotechnicznych (Dz.U. Nr 206, poz.151&dzenie o 5 oum 2 04.08.2008)

zg) Zegluga wewatrzportowa -zegluga w olbie jednego portuamdzenie ar s oum 2 04.08.2008)

zh) paastwo trzecie — naly rozumi€ przez to pastwo nie ldace pastwem cztonkowskim Unii
Europejskiej {zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

8 6. 1. Korzystanie z morskich portow dozwolone jesgnanicach i na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i w przepisach oglynych.

2. Korzystanie z uggzer portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolerigtkownika tych urzdzen,
o ile przepisy portowe nie stanawnaczej.

8 7.1. Nadzér i kontral nad przestrzeganiem przepisow portowych sprawtgéciwy terytorialnie kapitan
portu.



2. llekraté w przepisach portowych jest mowa o kapitanie pduin kapitanacie portu, nalg przez to
odpowiednio rozumieréwniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzor i kontraf nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakiesheonysrodowiska i utrzymania
czystéci na obszarach portowych, sprawuje z&@kGiowny Inspektor Ochronysrodowiska Urzdu
Morskiego w Szczecinie.

§ 8. 1. Wszystkie osoby korzystae z portdw iich urmzer obowkzane § do zachowania pogdku,
przedsgwziecia srodkow ostranosci dla zachowania bezpiegmwa w porcie i unikricia szkod
w urzadzeniach portowych, szkdéd wzajemnych oraz szkddodowisku naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1, obaewdane § niezwlocznie zawiadordi kapitanat portu
0 spostrzeonych awariach statkbw i wdzern portowych, wadliwie dzialagych uradzeniach
nawigacyjnych, znakachallz ich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczénagowiska. Obowizane §
ponadto udziela informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanaturfpoprzy wykonywaniu ich zada
stuzbowych.

8§ 9. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portly innego upowanionego pracownika ugdu
morskiego, kapitan (kierownik) statku, wgdhie jego zagpca, obowizany jest przedstawido wghdu
dokumenty statku i zatogi.

2. Przepis ust. 1 stosuje sidpowiednio do oséb odpowiedzialnych za eksplataizadzer portowych w
zakresie okazywania wymaganych dokumentéw stwi¢gdyeh uprawnienia do obstugi, wzghie
sprawng¢ techniczi urzadzen.

8 10. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maj czasie petnienia stby prawo wsfpu na statki oraz na
place, do magazynéw iinnych obiektow portowychenel przeprowadzenia kontroli przestrzegania
przepiséw portowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portudiastatek obowezany jest zatrzyntasic, dobic do
wskazanego miejsca i przervaodrd.

3. Kapitan portu ma prawo zatrzytndokumenty bezpiecastwa statku na czas jego postoju w porcie.

8§ 11. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu snpiawo wydawania poleaanapcych na celu zapobieganie
zagra@zeniom zycia izdrowia ludzkiego,srodowiska naturalnego, niebezpietg®Bvom zagraajacym
statkom, urzdzeniom portowym i tadunkom oraz zwracani@ sv razie potrzeby do wdaiwych organow
0 pomaoc.

2. Osoby przebywage na terenie portu oboyziane § stosowa si¢ do polece, o ktérych mowa
w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wgdaw zakresie bezpiearwa zeglugi,
bezpieczastwa i poradku portowego oraz ochronyodowiska g natychmiast wykonalne, chyla termin ich
realizacji zostat wyranie okrelony. zaradzenie nr s bum 2 04.08.2008)

§ 12.0dpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow porebvmprzez zatogstatku jest kapitan (kierownik)
statku, a przezaytkownika — dyrektor albo kierownik wdaiwego dziatu staby.



Rozdziat Il

Zgtoszenia statkow, system meldunkowy

§ 13. 1. Kazdy statek o diugi 20m i wicej, nie mae wef¢ do portu, uprawiazeglugi w jego
obszarze ani wyf z portu bez zezwolenia kapitanatu portu lub beaveéenia VTS w portach,
w ktorych system ten obowauje.

2. W celu uzyskania zezwolenia o ktérym mowa w Ls statek powinien nawiat taczncé

radiotelefonicza z kapitanatem portu lub z VTS tam, gdzie systemdieownzuje. (zaradzenie nr 5 DUM z
04.08.2008)

§ 14. 1. Kapitan kadego statku przed wagiem lub wyfciem z portu powinien zgtosistatek do
kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten ohmouye, wedtug czasu i zasad odtomych w
zakcznikach nr 3 i 4 zaslzenia, podag jednoczénie okrélony w systemie meldunkowym plan
podrézy.

2. Kapitan kadego statku Iub jego upowmony przedstawiciel, zgodnie z
Miedzynarodowym Kodeksem Ochrony Statkéw i Obiektowt®mych zobowizany jest ziayc
najp&niej 24 godziny przed wgjiem statku do portu przeznaczenia lub przed pragny do
miejsca obsadzenia statku pilotem, ze)epodr& statku trwa krocej @i24 godziny, niezwtocznie po
wyjsciu statku z ostatniego portu w kapitanacie pot VTS, tam gdzie system ten obamuije,
zgtoszenie wgpne wejcia statku do portu. deli port przeznaczenia nie jest wéaej znany
zgtoszenia tego natg dokon& niezwtocznie, gdy kapitan uzyska inform@gj porcie przeznaczenia.
Zgtoszenie wspne wejcia statku do portu natg ztozy¢ na formularzu, ktdrego wzor okte
zahcznik nr 15 do Zamzenia(Zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

3. Kapitan statku lub jego uposrdony przedstawiciel niezwtocznie, lecz niezpiej niz w
ciagu 24 godzin po przybyciu statku do portu, winiéry¢ w kapitanacie portu:

1) zgloszenie wéfia do portu — na formularzu IMO FAL FORM 1, ktooegvzér okréla
zahkcznik nr 5 do zargzenia,

2) liste pasaerow, w przypadku statkow przewgeych do 12 pagsaréw — na formularzu IMO
FAL FORM 6, ktérego wzér okéta zahcznik nr 10 do zaeglzenia;

3) na zadanie administracji, zgtoszenie rzeczy osobistyalog — na formularzu IMO FAL
FORM 4, ktérego wzor okéa zahcznik nr 11 do zasgdzenia;

4) nazadanie administracji, zgloszenie zapasow statkowyeta formularzu IMO FAL FORM
3, ktérego wzor okrda zahcznik nr 12 do zawgzenia,

5) liste zatogi — na formularzu IMO FAL FORM 5, ktérego wzdkresla zahcznik nr 13 do
zaradzenia;

6) manifest fadunkowy lub manifest tadunku niebezpego — na formularzu IMO FAL
FORM 2, ktorego wzoér okéta zahcznik nr 14 lub odpowiednio na formularzu IMO FAL
FORM 7, ktérego wzér okt zahcznik nr 6 do zargzenia;

7) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktayegzor okrélaja odrebne przepisy.

4. Jéli posto] statku w porcie trwa krocej mi 24 godziny, dokumenty
wymienione w ust. 3 powinny bytozone przed wygiem statku z portu.

5. Kapitan statku lub jego upowraony przedstawiciel przed wigiem statku z portu winien
ztozy¢ w kapitanacie portu:

1) zgtoszenie wyjcia z portu — na formularzu 1 IMO FAL, ktérego waikreila zahcznik nr 5
do zaradzenia;

2) liste pasaerow, w przypadku statkéw przewgych do 12 pagsarow — na formularzu IMO
FAL FORM 6, ktérego wzér okéta zahcznik nr 10 do zaeglzenia;

3) liste pasaerow, w przypadku statkbw pasaskich zobowizanych dyrektyw
Wspolnoty Europejskiej do rejestracji osob padijgcych na poktadzie statkdw
pasaerskich, wedtug oki&onego przez miwzoru;



4) liste zatogi — na formularzu IMO FAL FORM 5, ktérego waikresla zahcznik nr
13 do zarzdzenia;

5) manifest tadunkowy lub manifest tadunku niebezpiego — na formularzu IMO
FAL FORM 2, ktérego wzoér okéta zahcznik nr 14 lub odpowiednio na
formularzu IMO FAL FORM 7, ktérego wzor olkdla zahcznik nr 6 do
zaradzenia;

6) formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktavegzor okrglaja odrebne

przepisy.

6. Dokumenty i informacje wymienione w ust. 2 nglekltadg w komponencie PRE — ARRIVAL
(Zgtoszenie wsfpne), a dokumenty i informacje wymienione w ust. Bt. 5 w komponencie IMO
FAL (Do akceptacji) systemu PHICS.

7. W przypadku, gdy nie ma depti do systemu PHICS, dokumenty wymienione w ust3,2%

nalezy przestag do kapitanatu portu w formie pisemnej, dradektroniczi lub faksemgzaradzenie nr 5
DUM z 04.08.2008)

814a. Kapitan statku pasarskiego lub jego upowaiony przedstawiciel powinien dokonywaejestracji
ruchu paszerskiego za pomacsytemu PHICS. W przypadku, gdy system PHICS niekdjonuje,
obowiazku rejestracji naley dokon& poprzez przestanie informacji o paseach do kapitanatu portu, wraz
ze zgtoszeniem wgbnym, o ktérym mowa w 8§ 14 ust. 2.

814b. 1. Kapitan, operator lub agentzkiego statku rybackiego fistwa trzeciego przed wéejem do
portow Szczecin iSwinoujicie zobowizany jest co najmniej na 72 godziny przed
planowanym czasem przybycia zgtosio VTS Szczecin lub VTSwinoujscie nasgpujace
informacje:

1) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnat wywotayycnumer identyfikacyjny
IMO, numer MMSI);

2) przynalenos¢ parstwowg statku (bandera);
3) diugase, szerokée, tona i typ statku;

4) nazwe portu przeznaczenia lub wspddne geograficzne miejsca, gdziedhie
dokonywat przetadunku lub prowadzit przetworstwodgurktow rybotéwstwa;

5) ostatni port zawiricia;

6) przewidywany czas wigia z portu wyjcia (ETD) i przewidywany czas przybycia do
nastpnego portu przeznaczenia (ETA);

7) plan zamierzonej trasy podg

8) liczbe wszystkich os6b na poktadzie statku;

9) ilos¢ i rodzaj tadunku (na wegie);

10)nazwe i szczego6towe dane (tel., fax, e-mail) przedstabacstatku i/lub armatora.

2. Informacje wymienione w ust. 1 mpgostd& zgtoszone jako zgtoszenie wgshe poprzez
system PHICS pod warunkiem dotrzymania 72 godzionegprzedzenia.

3. Stba VTS po otrzymaniu zgtoszenia d@p statku rybackiego, okilenego w ust. 1,
przekazuje informacje dotyaze wefcia niezwiocznie wiciwemu inspektorowi
rybotdwstwa morskiego wraz z danymi agenta obshaggo wchodzcy do portu statek
rybacki pastwa trzeciego.

4. Agent obstuguary statek rybacki pestwa trzeciego obowzany jest do przekazywania
wiasciwemu Okegowemu Inspektoratowi Rybotéwstwa Morskiego danydibityczcych

potowow przechowywanych na burcie statku oraz wigh stref potowOw zarzadzenie nr 5 buM z
04.08.2008)
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§ 15.

§ 16.

1.Kapitan statku, przewacego tadunki niebezpieczne, przybyae@ggo z portu potoonego

w kraju nie ledacym cztonkiem Unii Europejskiej lub jego upaim@gony przedstawiciel,
najp&niej przy wygciu z portu zatadunku, powinien przekézdo kapitanatu portu
informacje na temat przewonego fadunku za pomscsytemu PHICS. 3& port

przeznaczenia nie jest znany, zgtoszenia tegozyadekon& niezwtocznie, gdy kapitan
statku uzyska informagjo porcie przeznaczenia.

2. Kapitan statku, przevigcego tadunki niebezpieczne, przybyago z portu polmnego
w kraju kedacym czionkiem Unii Europejskiej lub jego upoimgony przedstawiciel
powinien wykona obowikzek okrdlony w ust. 1, w czasie nie diszym ni 24 godziny
przed przyjciem do portu wytadunku a w przypadku, gdy czagjpca statku z ostatniego
portu jest krétszy i24 godziny, natychmiast po wgju z portu zatadunku.

3. Obowazek, o ktérym mowa w ust. 1 nale wykona& z co najmniej 4 godzinnym
wyprzedzeniem w przypadku, gdy statek przemey tadunki niebezpieczne opuszcza port
potozony na obszarze wdaiwosci terytorialnej Dyrektora Urglu Morskiego w Szczecinie.

4. Przepisy ust 1-3 m@) odpowiednio zastosowanie do statku zbiornikowca,
nieodgazowanego po przewozie gazow i cieczy tatimgph. Informacje przekazane
przez kapitana statku lub jego upanwenego przedstawiciela, powinny zawiedane na
temat ostatniego przewonego tadunku.

5. Informacje na temat przewonego tadunku niebezpiecznego w przypadku, gdyesyst
PHICS nie funkcjonuje, natg przesté do kapitanatu portu, w formie manifestu
tadunkéw niebezpiecznych, stanaesego zaicznik nr 6 do zarglzenia wraz ze
zgtoszeniem wgpnym, o ktorym mowa w § 14 ust 2, deogjektroniczi lub faksem.

6. Kapitan statku, odbywagego regularne podié pomedzy portami potaonymi w
krajach lkdacych cztonkami Unii Europejskiej lub jego upawagony przedstawiciel,

moze by zwolniony przez kapitana portu z obawkdw okreélonych w ust 1-5zarzadzenie
nr 5 DUM z 04.08.2008)

1. Kierownicy statkéw, w szczegélw jednostek sportowych i rekreacyjnych, statkdw
zeglugi $rédladowej oraz kutrow i todzi rybackich, oboygani @ przed rozpocxiem
zeglugi oraz wyciem z portu lub przystani, zapozZnaic z aktualnymi warunkami
pogodowymi i aktualp prognoa meteorologicze na najblkszy okres czasu (sita wiatru i
stan morza).

2. Kierownicy statkbw wymienionych w ust. 1, podejmdecyzg o wyjsciu z portu lub

przystani w morze na podstawie posiadanych dokubmenbezpieczistwa statkdw i

warunkow pogodowych. Przy zgtaszaniu $oy@ z portu lub przystani kierownicy kutréw i
todzi rybackich obowszani s poda& do kapitanatu (bosmanatu) portu informacje datgez

planowanego akwenu potowowego i czasu powrotu.rinéeje o powrocie do portu lub
przystani winny b¥ niezwtocznie zgtoszone do kapitanatu (bosmanatipiegzgtaszano
wyjscie jednostki.

3. Kierownicy kutrow i todzi rybackich w portach, ktérych nie ma catlodobowe] sloy
dyzurnej, obowizani g informacje o wyjciu i wejciu do portu oraz akwenie, w ktorym
beda wykonywa potowy, a take przewidzianym czasie powrotu do portu przekazywa
sposOb okrédony przez kapitanat (bosmanat) portu.

4. Kierownicy przystani dla jachtéw i jednostek ogpwych Iub ich upowaieni

przedstawiciele 40z uzytkownicy udostpniajcy przystanie idz nabrzea dla postoju
jednostek sportowych i rekreacyjnych, zobgeeini $ prowadzé rejestry wejc i wyjsé¢ tych

jednostek

I przedstawé je na zadanie kapitanatu portu. Obayzek wpisu do rejestru informacji
zwiazanych z bezpiecastwem zeglugi jednostki, ze szczeg6lnym uwadhieniem czasu



§17

wyjscia, liczby os6b, planowanego rejonieglugi i czasu powrotu, spoczywa na
kierownikach jednostek sportowych i rekreacyjnych.

5. W morskich przystaniach rybackich, kierowniogzi rybackich obowizani s prowadz¢
rejestr wygc i wejs¢ do przystani zawieragy dane, o ktérych mowa w ust. 3 i przechow§wa
go na terenie przystani wiziwej dla miejsca bazowania todzi.

6. Kutry i todzie rybackie przed wggiem na morze magzostd poddane kontroli przez
kapitanat (bosmanat) portiaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

1. Od obowjzku skiadania informacji zawartych w 8§ 14 ust. 25% zastrzegeniem ust. 2,
zwolnione §:

1. jednostki ptywagce Marynarki Wojennej, Stegt Granicznej, Policji, stb celnych,
Urzedéw Morskich,

2. statki morskie nie przeznaczone do przewozu tadwrikiasaerow uprawiajce
zeglug: krajowa,

statki paszerskie uprawiajcezeglug: wewmtrzportows,
statki sportowe i rekreacyjne,
kutry i todzie rybackie,

o o bk W

statkizeglugi srodladowej uprawiajce zeglug: portowy i ostonkta. zaradzenie nr 5 DuM z
04.08.2008)

2. Jednostki wymienione w ust. 1, o disgo20 m i wkkszej, zobowjzane g jednak
zgtaszé drogy radiowg UKF, do kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie systemobowazuje,
kazdorazowe wegcie i wyjscie z portu.

§ 18. Zabrania si wejscia i wyjscia z portu statkom zatadowanym pawy dopuszczalnych, okilenych
certyfikatem, granic zanurzenia statku.

§818a

§ 19.

1. Wszystkie statki zobowdane zgodnie z KonwercSOLAS do posiadania statkowego
urzadzenia AIS powinny utrzymywaten system w ggltym dziataniu, z wytkiem
przypadkow, w ktorych porozumienia ¢dzynarodowe, przepisy Ilub wymagania
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanawio ochronie informacji
nawigacyjnej.

2. Informacja przekazywana przez statek z&gamictwem AIS powinna l&yzgodna z
wymaganiami M¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna italtina.

3. W przypadku, gdy kapitan statku zdecyduje oaeagniu statkowego ugdzenia AIS
zobowhzany jest natychmiast powiadaind tym shibe VTS za pomog dostpnych
srodkéw hezndsci, podajc przyczyr wytaczeniazaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

1. Statek nie ma wegé¢ do portu, uprawiazeglugi w jego obszarze ani viyjz portu bez
zezwolenia kapitana portuzgli istnieje zagreenie bezpieczsstwa zeglugi i poradku
portowego, a w szczegolém:

1) holuje wraki;
2) holuje jednostki bez wiasnego rdp o dtugdci powyzej 50m;
3) posiada przecieki kadtuba, albo na ktérym w czperdzy miat miejsce paar;



4)
5)
6)

7)

8)

jest nadmiernie przeghiony lub wykazuje niebezpieczny przechyt;

z powodu doznanych uszkodzgpowodowa maoze zanieczyszczenigodowiska;

nie posiadaswiadectwa wolnéci ruchu, jeeli w mysl przepiséw sanitarnych
powinien je posiada

znajduje s na liscie statkbw z zakazem wpu do portow pastw cztonkdw
Porozumienia Paryskiego lubsdie z zakazem wgbu okré&lonej prawem Unii
Europejskiej;

nie ztazy w terminie zgtoszenia wgtnego mimo obowvgzku nat@onego na statek
postanowieniem Midzynarodowego Kodeksu Ochrony Statkéw i Obiektow
Portowych.

2. Wymienione w ust.1 statki przed przybyciem ed; r(kotwicowisko) lub rozpocgiem
zeglugi powinny zawiadoni kapitanat portu o przyczynach stanasyich zagraenie
bezpieczéstwa, poradku portowego lub nie zkenia w terminie zgtoszenia wgnego.

3. Warunki wejcia/wyjscia oraz uprawianiaeglugi na obszarze portu statkow, o ktorych
mowa w ust. 1 lit a) — f) kalorazowo okréa kapitan portuzaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 201. Zabrania siwyjscia z portu:

§21

1)

2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)

9)

statkom zatadowanym ponad dopuszczalne zanurzezyenpbrzeu lub
wykazupcym niebezpieczny przechyt,

statkom, ktore nie posiadajvaznych dokumentéw bezpiearstwa;
statkom, ktore nie spetnigyvymaga okreslonych w dokumentach bezpiedstwa;
statkom, ktorych zatrzymanie zadzono orzeczeniemygu;

statkom, ktérych zatrzymanie zadzono w wyniku inspekcji bezpiearstwa statku
przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitapattu;

statkom, ktorych zatrzymanie zadzono na wniosek Strg Granicznej lub sttby
celnej;

statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologicznydiyg orzeczenia organow
Paistwowej Inspekcji Sanitarnej me grozé powstaniem chordb zakaych;

statkom, ktore nie zdaty w porcie nieczysipo ktorych mowa w 8 168 ust. 3 - 6, 0
ile taki obowizek wynika z przepiséw o ochroriedowiska,

statkom, na ktorych kapitan, (kierownik) ma z jddolwiek powodow ograniczan
zdolnai¢ osobistej kontroli nad bezpieg=twem i ruchem statku.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczegtliw kolizji lub miat kontakt z dnem,
kapitan statku lub jego upowmiony przedstawiciel przed wigiem statku z portu
obowigzany jest przedio/¢ w kapitanacie portu odpowiedni dokument wraz oj&gpi
lub uwierzytelnionym odpisem stwierdzaym, ze statek w czasie awarii nie utracit
zdolnaci zeglugowej, hdz ma p ponownie przywrdcam (Zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

1.Statki przewimce ponad 2000 ton oleju luzem jako tadunek nie gwvogjs¢ do portu, ani
wyjs¢ z portu, jeeli nie posiadaj waznego certyfikatu zabezpieczenia finansowego dla
statkow przewgacych olej.
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2. Statki o ktérych mowa w ust.1 powinny przeddeigm albo wy§ciem z portu zgtosi
za pomog PHICS, do kapitanatu portu lub VTS tam gdzie systen obowizuje, da¢
waznosci certyfikatu zabezpieczenia finansoweg@@zdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 22.Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokanadprawy granicznej, celnej i sanitarnej,
o ile taka odprawa jest wymagana garymi przepisami.

Rozdziat Il
Korzystanie z systemu VTS

§ 23. Korzystanie z systemu VTS, z zastreeiem 8§ 17, jest obowzkowe dla nagpujacych statkow,
znajdupcych s¢ lub zamierzajcych wefé w obszary VTS, ok&one w zadcznikach nr 1 12 do
zaradzenia:

1) kazdego statku z wkasnym ngtem lub zespotu holowniczego albo pchanego o dhigmtkowitej
20m i wicce] — w czasie kiedy nawiguje,

2) kazdego statku z tadunkiem niebezpiecznym,

3) kazdego statku uprawnionego do zarobkowego przewoga&@aw — w czasie ich przewozu.

§ 24.Korzystanie z VTS nie zwalnia kapitana statku ddawiedzialnéci za bezpieczestwo zeglugi.

8§ 25. Korzystanie zsystemu VTS m® zostda rozszerzone na kdy statek w drodze
albo na kotwicy na wodacteglownych obszaru VTS w zakresie, jaki VTS uznatsaowny.

8 26.1. W celu zw¢kszenia bezpiechastwa zeglugi i ochronysrodowiska morskiego VTS prowadzi na
obszarze swej wiagiwosci nastpujace ustugi:

1) informuje o warunkach paraglych na obszarze VTS, a w szczegéno:

a) wszelkich niebezpiecastwach,

b) skupiskach statkow,

C) nakzeniu ruchu,

d) meteorologicznych i hydrologicznych warunkacbdowiska morskiego,

e) stanie oznakowania nawigacyjnego,

f) przewidywanych spotkaniach statkow,

g) nazwach zbfiajacych s¢ statkdw, typie, pozycji, niebezpiecznych warunkachnewrowania,
jezeli takie wystpuja oraz zamiarach manewrowychzeédi takie byty zgtaszane,

h) lokalnych operacjach oraz warunkach portowych, ctakiak ruch poprzeczny promow,
pogkbiarek i innych,

i) dostpnasci kotwicowisk,

2) organizuje ruch statkdw oraz prowadzi jego nadkontrok polegajica w szczegdIngci na:

a) planowaniu ruchu statkbw w obszarze VTS,

b) wyznaczaniu czasu wjia lub wyfcia statkdw z okrdonych obszarow VTS,

c) wyznaczaniu punktéw meldunkowych i procedur zachowat,

d) naktadaniu na statki wymagadotyczacych harmonogramu i priorytetébw prgep torem
wodnym.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust.1 pkt 4, readawane o okéeonym czasie lub kiedy VTS uzna to za
celowe, albo nayczenie statku znajdagego st lub zamierzajcego wejé w obszar VTS.

§ 27.1. Kazdy statek korzystagy z VTS, powinien prowad&inastuch na wyznaczonychestotliwosciach,
okreslonych w instrukcji 4czndici, stanowacej zahcznik nr 7 do zamtdzenia. Obowazkiem statku jest
odpowiadé bez zwioki na wywotania VTS i porozumieivaic z operatorem wegyku polskim albo
angielskim.
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2. Kapitan statku powinien, tak wéree jak to jest maiwe, informowa VTS o wszelkich zdarzeniach
mogacych mie€ wpltyw na podejmowane przez VTS dziatania, a w sgéingci:

1) o ofiarach wypadkow morskich,

2) o udziale w kolizjach zaréwno z obiektami statyak j ptywapcymi,

3) o przypadkach zanieczyszczesiadowiska morskiego,

4) o awariach wzgidnie nieprawidtowéciach dziatania oznakowania nawigacyjnego,

5) o wszelkich warunkach magych wptyw na bezpiecastwozeglugi,

6) o niewl&ciwie dziataacym wyposaeniu statkowym, magym mi€ wplyw na bezpieczn
nawigacg,

7) o sytuacjach podlegajych zgtoszeniu w zwiku z przewozem tadunkow niebezpiecznych,

8) o0 wszelkich niebezpiecznych warunkach, w ktoryetiedt zmuszony jest manewrofva

§ 28. 1. Kazdy statek, o ktérym mowa w 8 23 i § 25, zhjacy sk do obszaru VTS lub nawigigy
w obszarze VTS ma oboyzek, zgodnie z systemem meldunkowym ob@wjacym w obszarach VTS
Swinoujscie 1 VTS Szczecin, okébnym w zaicznikach nr 3 i4 do zagdzenia, sklada nastpujace
raporty:

1) plan podray,
2) raport o pozyciji,
3) raport specjalny.

2. Zwolnione od zgtaszania raportow o pozyegjistatki eskortujce inny statek albo pomageg innemu
statkowi w jego manewrach.

§ 29.1. Operator VTS ma prawo:

1) zazada® od kapitana statku podania wszelkich niglttych informacji wedlug zasad oklenych
standardami IMO,
2) zmient czestotliwosé radiows, na jakiej statek obowzany jest sktadaraporty, jeeli nie mae on
tego dokonéna wyznaczonych estotliwosciach,
3) nakazé statkowi zmian czstotliwosci radiowej, na ktérej prowadzona jest koresponfengdy
uzna to za stosowne,
4) zazadat od kapitana statku raportu w dowolnym czasie, W aemazliwienia wczéniejszego
planowania ruchu statkow.
2. Wszystkie raporty, wymagane przepisami ninigjezezdziatu, powinny kiysktadane tak wczaie, jak
to mazliwe na czstotliwosciach radiowych okrdonych w instrukcji 4czndci, stanowacej zahcznik nr 7
do zaradzenia.

Rozdziat IV
Zasady ruchu statkéw
§ 30. Statek zamierzagy wegé¢ do portuSwinoujscie z Zatoki Pomorskiej, o ile nie m® mij& sie ze

statkiem wychodzcym z portuSwinoujscie, powinien usipi¢ z drogi statkowi wychodgemu z portu
chyba,ze kapitanat portu lub VTS zadzi inaczej.

§ 31.Statki oraz zestawy holowane lub pchane porasea po obszarze wod portowych i torow wodnych
obowihzane § trzyma sic swojej prawej strony z wyikiem przypadkéw, kiedy przepisy portowe lub
zasady ruchu dla danego akwenu stanomaczej.

12



§ 32.1. Poruszanie siwszystkich statkow o diugoi ponizej 20m, w tym jednostek sportowych, na torach
wodnych, kotwicowiskach i obszarach wod portowyeht jpodporzdkowane ruchowi statkéw o dtugm
20m i wigksze).

2. Ruch jednostek paghglami na torach wodnych, kotwicowiskach i obszaraéd portowych dozwolony
jest wyhcznie w dzié i przy widzialngci powyzej 5 kabli (926m).

§ 33. Statki wykonugce kalibracg radionamiernika lub kompensacj okreslanie dewiacji kompaséw
magnetycznych naredzie, kotwicowiskach itorachdmyeh nie korzystaj zzadnych przywilejow
w zakresie prawa drogi. Osoby kiextg tymi statkami winny mie na uwadzeze statki te nie mag
stanowé przeszkody dla innych statkdw korzysgtajch z toru wodnego, redy i kotwicowisk.

§ 34.1. Dla statkow i zestawow o diugn catkowitej 20m i wgkszej, zegluga przy widzialngi poniej 1
Mm (1852m) dozwolona jest, o ile posiagane sprawny radar.

2. Warunki irejony uprawianiazeglugi powinny by zgodne z podanymi wwiadectwie zdolngci
zeglugowej lub innym dokumencie statkowym.

§ 35.Zabrania s statkom idcym po torach wodnych w szyku jeden za drugim,zablia s¢ do siebie na
odlegta¢ mniejsz niz 2 kable (370m). Zakaz ten nie dotyczy statkdw edijycych zeglug; w lodach oraz
statkow, ktére uzyskaty zgedha wyprzedzanie.

§ 36Wyprzedzanie statkéw na torze wodnym Szczedmwinoujscie dozwolone jest tylko na odcinku od
Karsiboru (10,0 km toru) do potnocnego cypla wy$petminek (35,0 km toru) oraz od zakr Mankow

(trawers stawy MiakOw Dolna - 43,0 km toru) daiskiego Nurtu (trawers stawy Ina-S - 54,0 km toria d
statkdw, z ktorych jeden ma zanurzenie niekaze ni 550 m. Powysze postanowienie nie dotyczy

jednostek pasarskichzeglugi ostongtej oraz statkdéw ktore uzyskaty specjpigodt VTS. (zarzdzenie nr 5 DUM
z 04.08.2008)

§ 37. 1. Statek, ktory zamierza przgeitor wodny, powinien ugpi¢ z drogi statkowi, ktory mie
bezpiecznie nawigowavzdtuwz toru wodnego.

2. Statek nawigapy na torze wodnym innym, mitor WodnySWinoujs’cig — Szczecin, powinien
ustpi¢ z drogi statkowi o diugei 20m i wikszej nawiguicemu na torze wodnyiSwinoujscie — Szczecin,
chybaze VTS zarzdzi inaczej lub statki uzgodndroga radiow inny sposéb mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku guggo wzdta toru wodnego mie odbywa si¢ tylko
za zgod tego statku i w odleghkai nie mniejszej i 5 kabli (926m).

8§ 38. Na obszarach, gdzie ruch innych jednostekzenby¢ zastongty, jednostkizeglugi srodladowej
| zestawy pchane oboyaane g utrzymywa stuzbe na oku, na dziobie jednostki.

§ 39.W razie niebezpiecastwa zatonjcia statku kapitan (kierownik) powinien skierawstatek, jeeli to
jest maliwe, poza tor wodny na plytgavock.

8 40.Przy przechodzeniu pod mostem, statekydv gok rzeki powinien usipi¢ z drogi statkowi idcemu
w dot rzeki chybaze jest wystarczaga ilas¢ miejsca na bezpieczne mijanie.si

8 41. 1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchandomwolone jest dopiero po otrzymaniu od
obstugi mostu zgody na przeje.

2. Statekzadajcy otwarcia mostu powinien nayzia¢ tacznac¢ radiowg z obstug mostu na obovgzujacym
w porcie kanale roboczym UKF w celu uzyskania zgodyprzejcie. w przypadku awarii uggdzenia UKF,
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statek powinien dawaz odlegidci okoto 500m sygnat: dwa krotkie, jeden diugi, gadkrotki (- - — -),
powtarzany w miay potrzeby.

3. Sygnatem oznaczgjym:

a) ,otwarte przejcie” 53 dwa zielon&wiatta state, umieszczone w linii poziomej,
b) ,zamknkte przejcie” sa dwa czerwonéwiatta state umieszczone w linii poziomej,
C) .przygotowanie przégia do otwarcia” § dwa czerwondwiatta state umieszczone w linii poziomej
oraz dwa zielonéwiatta pulsugce w linii poziomej umieszczone pod nimi,
d) ,przygotowanie przégia do zamknricia” sa dwa zielongwiatta state umieszczone w linii poziomej
oraz dwa czerwon@viatta pulsugce w linii poziomej umieszczone pod nimi.
4. Jeeli z jakichkolwiek powodow most nie me by otwarty pokazywaneasdwa czerwoneswiatta
pulsupce umieszczone w linii poziome;j.

5. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego piaj statek nie powinien zhi¢ sic do mostu na odlegié
mniejsz niz 100m.

§ 42.1. Statek wchody lub wychodzcy z portu powinien miekotwice gotowe do rzucenia.

2. Zabrania si rzucania i wtdéczenia kotwic w miejscach przebid@bli, rurochgow podwodnych oraz
umocniéd dna, atake w odlegtéci mniejszej ni 50m od linii ich utgenia wytyczonej tablicami
ostrzegawczymi.

8 43.1. Miejsce kotwiczenia statku wyznacza kapitarmmatiplub VTS, tam gdzie system ten obaxmvije.

2. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie statkéw naidmviskach redy portuSwinoujscie, okrala
ponizsza tabela:

Nazwa kotwicowiska Maksymalne zanurzenie
1A 7,0m
1B 6,0m
2A 9,5m
2B 11,0m
Kwarantannowe 11,0m
3 13,2m

8 44. 1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwdaojest tylko w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczestwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniuh@dzi na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postéj w dryfie oraz inne formy kdwania torow wodnych z wyfkiem sytuacji
awaryjnych g zabronione. Kotwiczenie oraz postéj w dryfie kavanach portowych z wytzeniem toréw
wodnych § dozwolone wyicznie po uzyskaniu zgody witwego Kapitana PortUzaradzenie nr 5 DUM z
04.08.2008)

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodmpgwinien w miag¢ mazliwosci unika
kotwiczenia w linii nabienika i $wiatet sektorowych oraz niezwtocznie powiadérkapitanat portu o swej
pozycji i przyczynie kotwiczenia. Po ustaniu przyey kotwiczenia statek powinien natychmiast apé
miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 — 4 nie mapstosowania do statkéw gich pracami hydrograficznymi,
podwodnymi lub zwjzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym. Statki te nagagpozostawa na kotwicy po
zakaczeniu czynngéci zwiazanych z tymi pracami.
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6. Pogtbiarki, kafary, dwigi ptywajace i inne tego rodzaju wdzenia ptywajce powinny
w porozumieniu z kapitanatem portu oznaczyiejsca rzucenia kotwic ptawami pomacaowymi
o srednicy co najmniej 0,8m wypaganymi w nocy w pomareczoweswiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 5 mpdy¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitana portu.
Kapitanat portu lub VTS tam, gdzie system ten olapuje, powinien b§ informowany na bizaco o pozycji
statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu pratizakaczeniu.

8 45.1. Zespoly holownicze, w sktad ktérych wchadmbiekty holowane o diugoi powyzej 50m przed
rozpoczciem zeglugi na obszarze portu, Welem z morza do portu oraz Wejem na tor wodny
obowihzane § posiada zezwolenie kapitana portu. W celu uzyskania takiegzwolenia kapitan statku lub
jego upowaniony przedstawiciel powinien przedi@ plan holowania ok&ajacy sposdb holowania, 46 i
rodzaj uytych holownikow, przewidywany czas pre@p.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanbjpchanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem we
wiasciwym miejscu jest zabronione.

3. Jednoczesne holowanie i pchanie jednostek phpwel na obszarze wdd morskich jest zabronione.

8§ 46.1. Maksymalna ditugg zestawow pchanyckeglugisrodladowej, portowej i ostoriej, poruszajcych
si¢ po morskich wodach wewtrznych nie mae przekraczal56m przy szerokai do 11,45m lub nie nie
przekracz& 140m i szerokéri dwoch barek.

2. Wielkas¢ zestawdw pchanych udaych s¢ z portu Trzebig przez Zalew Szczetski do Niemiec, nie
moze przekraczal75m diugéci catkowitej i szerokéci tacznej dwdch barek.

3. Holowanie barek wegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatru6i® dla barek zatadowanych
I do 5°B dla barek pustych.

4. Pchanie barek wegludze portowej dozwolone jest przy sile wiatrudi8 dla barek zatadowanych i do
7°B dla barek pustych. Za barkust uwaza sk barke, ktérej ndnos¢ catkowita jest wykorzystana pamj
50%.

5. Moc pchacza lub holownika powinna¢bydpowiednia do wielkixi zestawu pchanego lub holowanego
oraz warunkow i okoliczriei holowania lub pchania.

§ 47.Statek zbliajacy sk do pogebiarki powinien, w razie watpliwosci, wystarczajco wczénie uzgodni
Z nia, na kanale roboczym UKF kapitanatu portu lub V3[$)so6b jej bezpiecznego onziciia.

§ 48. 1. Na odcinku rzeki Odry, malzy stoczni produkcyjm a wyspami Dolno-Okttowa i Gérno-
Okretowa w Szczecinie, ruch statkow jest zangtpi w wyjatkowych przypadkach zezwolenia na otwarcie
ruchu udziela kapitanat portu.

2. Zakaz ruchu statkdéw, o ktérym mowa w ust. 1 didyczy jednostek stoczniowych oraz cuseych
w tym rejonie.

3. Na odcinku kanatu Diczyca wzdta nabrzea Starowka w Szczecinie obawuje ruch jednokierunkowy
w gor rzeki. Kapitanat portu mie wyrazé zgod: na ruch jednostek w dot rzeki, przy zachowaniuadgs
ruchu jednokierunkowego.

§ 49.1. Statek przewacy tadunki niebezpieczne:

a) klasy 1 (za wyjtkiem klasy 1.4 S) wedtug IMDG Code, witbach powyej 1000 kg,

b) oleje luzem, wedtug aneksu | Konwencji MARPOL 73/&8ilosci wigkszej ni 2000 ton,

c) gazy luzem, wedtug IGC Code,

d) chemikalia ptynne luzem o kategorii szkodl&bA i B, wymienione w IBC Code,

e) statek zbiornikowiec przewacy ciecze tatwopalne oraz nieodgazowany po przesv@mczy i

gazow tatwopalnych,
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nie maze mija sig z innymi statkami w obszarach portow oraz na toxpeinym od pary ptaw 7-8 na
Zatoce Pomorskiej do przeprawy Karsibor (9,5kmyilaskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu w
Szczecinie, za wyikiem jednostekzeglugi portowej isrédladowej oraz statkow zbiornikowcéweglugi
portowej i ostongtej czasowo uprawiagychzeglug: migdzynarodow.

2. Ruch jednostekzeglugi portowej isrodladowej w czasie mijania, powinien dypodporadkowany
ruchowi statku przewacego tadunek niebezpieczny. Jednostiglugi portowej krodladowej podczas
mijania powinny zmniejszy szybk@&¢ do sterownej z miiwoscia zatrzymania wdcznie iumaliwic

bezpieczne przggie statku przewacego tadunek niebezpieczny.

§ 49a.1. Do korzystania z asysty statkuzpmiczego zobowzane § nastpujace statki:

1) zbiornikowce przewace ciecze tatwopalne o temperaturze zaptonu do 688Z nieodgazowane
po przewozie tych cieczy, za vayisiem statkdw zbiornikowcowzeglugi portowej i ostoriej
czasowo uprawiagychzeglug: miedzynarodow;

2) zbiornikowce przewace gazy palne oraz nieodgazowane po przewoziegyzow.

2. Asysta o ktérej mowa w ust. 1 obauije w czasie ruchu statkow:

1) na torze wodnynfSwinoujscie-Szczecin od pary ptaw 7-8 na Zatoce Pomorsttae] Bramy
Torowej na Zalewie Szczeskim;
2) na torze wodnymSwinoujscie-Szczecin od fiskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do portu
w Szczecinie;
3) podczas manewrOw zacumowania lub odcumowania.
3. uchylono
4. Za wyposzenie statku pgarniczego, przeszkolenie zatogi oraz jeggaie w akcji ratunkowo-ganiczej
odpowiedzialny jest dowddca sekcjizaoniczej petnicy stuzbe na statku pearniczym.

5. W przypadku braku nitiwosci zapewnienia asysty statku zamniczego kapitan portu me wyrazé
zgock na ruch zbiornikowca, okikajac jednoczénie warunki przeicia.

6. Ruch zbiornikowcow, o ktorych mowa w ust. 1z@@dbywa sie przy widzialndgci nie mniejszej i 1
Mm.

8§ 50.Z zastrzeeniem § 49:
1.

a) na odcinku toru wodnego prowadego z redy do portu ®winoujsciu od pary ptaw nr 1-2:
.1" - Szer.=54° 02,4" N Dlug. = 014° 14,7" E
w2 - Szer.=54°02,4" N Dlug. =014° 149" E
do pary ptaw nr 7 - 8:
.1 -Szer.=53°56,5 N Dlug. =014° 16,4 E
.8" - Szer. =53°56,5" N Dilug. = 014° 16,6" E
dopuszcza gido ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu d&sh,

b) na odcinku toru wodnego, wymienionym w ust.tld) statki o zanurzeniu gkszym nz 9,15m mog
by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15m, ktob®mwiazane § ustpowa z drogi statkom
0 zanurzeniu wkszym ni 9,15m w granicach zapewniaych statkom o wkszym zanurzeniu przajie
w 0si toru wodnego.

2.

a) na odcinku toru wodnego: od pary ptaw nr 7 w8po6irzdne geograficzne jak w ust. 1 lit. a) do Orlego
Przesmyku (63,0 km) w Szczecinie, dozwolony jeshrdwukierunkowy dla statkbw o zanurzeniu do
7,40m, pod warunkiente suma dtugi catkowitych mijajcych s¢ statkw nie przekracza 320m;

b) na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. 24dit statki o zanurzeniu ponad 7,40m magjac si¢
ze statkami o zanurzeniu do 6,10m, pod warunkigensuma diugai catkowitych mijajcych se
statkdw nie przekracza 320m.

3.
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a) w stosunku do postanowi@ist. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mge na odcinku: od pary

ptaw nr 7 - 8:

. - Szer.=53°56,5" N Dlug. =014° 16,4 E

.8 - Szer.=53°56,5" N Dlug. =014° 16,6" E

do ptawy ,D” - Szer. = 53° 55,3" N Diug. = 014° 96E

Na tym odcinku statki o zanurzeniu do 9,50m mbgé mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10m, pod
warunkiemze suma diugei catkowitych mijajcych sg¢ statkdw nie przekracza 280m;

b) w stosunku do postanouii@st. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkoweggpuje na odcinku od
ptawy ,D” - Szer. = 53° 55,3 N Diug. = 014° 16,82°do potnocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km). Na
tym odcinku:

- statki o zanurzeniu do 7,40m i disgo catkowite] do 160m, meg by¢ mijane przez promy
pasaerskie i towarowe,

- statki o zanurzeniu do 7,40m mpija¢ si¢ ze statkami o zanurzeniu do 9,50m, pod warunkiem,
ze suma diugei catkowitych mijajcych se statkow nie przekracza 320m;

c) w stosunku do postanouiieust. 2 ograniczenie ruchu dwukierunkowego ¢mge na odcinku
od potnocnego cypla poétwyspu Kosa (3,7 km) do gakKarsibor (10,5 km). Na tym odcinku statki
o diugaci catkowite] powyej 160m lub zanurzeniu povwsg] 7,40m mog by¢ mijane przez statki
o dhugaci catkowitej do 120m i zanurzeniu do 6,10m;

d) w stosunku do postanouiieust. 2 rozszerzenie zakresu ruchu dwukierunkoweggtpuje na niej
wymienionych odcinkach toru wodnego:

- od zaketu Karsibér (10,5 km) do potnocnego cypla wyspy i8tieek (35,0 km),

- od zaketu Mankéw (trawers stawy M#dw Dolna) do hskiego Nurtu (trawers stawy Ina S).
Na powyszych odcinkach toru wodnego statki o zanurzeni®ddm mog by¢ mijane przez statki
0 zanurzeniu do 7,40m, pod warunkiepe suma dlugi catkowitych mijagcych se¢ statkow nie
przekracza 320m.

4,

a) na odcinku toru wodnego od Orlego Przesmyku Blsenu Gorniczego w Szczecinie, statki
0 zanurzeniu wikszym ni 7,40m lub dtugéci catkowitej wekszej nz 160m mog by¢ mijane przez
statki o dtugéci catkowitej do 60m i zanurzeniu do 3m z zastereem ust. 4 lit. ¢);

b) na odcinku toru wodnego wymienionym w ust. ¥ #) statki o zanurzeniu do 7,40m i dlggo
catkowite] do 160m magby¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 5,50m pod wkdam, ze suma ich
diugcici nie przekracza 240m;

C) przepis ust. 4 lit. a) nie ma zastosowania oswtku do dwigéw ptywajcych, statkowzeglugi
srodladowej pchanych wiej niz jednosegmentowych oraz holowanych, ktére nie gnogac sie ze
statkami o zanurzeniu wiszym n# 7,40m lub dtugéci catkowitej wikszej niz 160m.

5. Uchylono(zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 51. Statki, ktére z uwagi na ich zanurzenie lub chalprzewaonego tadunku nie magmijac sic
zinnymi statkami na torze wodnynSwinoujscie - Szczecin, korzystgj z mijanek i kotwicowisk
wyznaczonych przez kapitanat portu lub VTS.

§ 52.1. Z toru wodneg®winoujicie - Szczecin, na catej jego diégy korzystag statki i zestawy pchane
lub holowane o zanurzeniu przekragzgm 3m.

2. Statki i zestawy pchane lub holowane o zanuwelti 3m korzystaj z toru wodnegoSwinoujicie -
Szczecin za wygkiem:

a) odcinka toru wodnego na Zalewie Szcasikim migdzy parami ptaw 1-2 i 9-10. Na tym odcinku
jednostki obowizane g§ poruszé sic poza torem wodnym w pasie o0 szerako200m; ptyrce
w kierunku N - na wschéd od linii czerwonych ptaptynace w kierunku S - na zachod od linii
zielonych ptaw wyznaczagych tor wodnySwinoujicie — Szczecin;

b) odcinka toru wodnego Szeroki Nuriegluga jednostek w tym rejonie powinna odbgwsi Waskim
Nurtem (Kanatem Polickim).
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3. Operator VTS Szczecin i wyrazt zgod; na odbywaniezeglugi przez statki i zestawy wymienione
wust.2, na calej dlugoi toru wodnego Szczecin —Swinoujcie, jezeli pozwalag
na to warunki atmosferyczne i patnie ruchu na torze wodnym.

§ 53.1. Statki wchodzce do portuSwinoujscie i wychodace z tego portu nie magprzekraczé& 270m
diugcéci catkowitej, 42m szerokai | 13,20m zanurzenia dla wody stodkie;.

2. Wyjscie z obrotem lub weégie statkdw o diugiei przekraczajcej 240m dopuszczacstylko w porze
dziennej, na warunkach oktenych przez kapitana portu, po zg@giicciu opinii szefa pilotow.

3. Wyjscie bez obrotu statkow o diugm przekraczajcej 240m dopuszczagstakze w porze nocnej, na
warunkach okrdonych przez kapitana portu, po zggiicciu opinii szefa pilotow.

4. Wefcie/wyjscie statkdw:

1) o dlugaci catkowitej od 220m do 240m w sytuacji wygienia padu o pedkosci powyzej
1,0 wezta, dozwolone jest jedynie na warunkach ékmeych przez kapitana portu, po zggiieciu
opinii szefa pilotow,

2) o zanurzeniu do 12,8m dla wody stodkiej dopuszézala stanu wody nie mniejszego od 480 na
tatach pomiarowych w porcie,

3) o0 zanurzeniu ponad 12,8m do 13,2m dopuszeza zachowaniem nagtujacych warunkow:

a) poziom wody wSwinoujsciu nie mae byé nizszy niz 500,

b) predkos¢ pradu w porcie nie mie przekracza0,7 wezta,

c) szybkd¢ wehodzacych statkow, na torze podejowym od ptawy N — 1 do portswinoujscie, nie
moze przekraczab wezidw,

d) rezerwy nawigacyjne przy nabgzaeh nie mog by¢ zmniejszane.

§ 54.1. Dluga¢ catkowita statkow wchodeych i wychodzcych z portu Szczecin i portu morskiego Police
nie mae przekracz&215m, a szerokd catkowita 31m.

2. Zanurzenie statkdw wchaogzch i wychodzacych z portu Szczecin nie m® przekracza 9,15m przy
diugcéci catkowitej do 160m.

3. Wzajemny stosunek dopuszczalnych déagoszerokéci i zanurzenia dla statkow o diugo catkowitej
ponad 160m wchodzych do portu w Szczecinie okla tabela, stanowta zadcznik nr 8 do zargdzenia.

4. Zanurzenie statkow wchagtz/ch i wychodzcych z portu morskiego Police nie seoprzekracza9,15m
przy dtugdci catkowitej do 170m.

5. Wzajemny stosunek dopuszczalnych déagoszerokéci i zanurzenia dla statkow o diugo catkowitej
ponad 170m wchodeych do portu morskiego w Policach oleetabela, stanowta zaicznik nr 9 do
zaradzenia.

6. Statki, ktorych zatadowanie jest przewidzianezdourzenia ok&onego w ust. 2, 3, 4 i 5, winny by
zgtoszone do wiziwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS cqmaiej 12 godz. przed zakozeniem
zatadunku w Szczecinie lub odtadowani&winoujsciu.

7. Statki o dtugéci catkowitej od 180m do 200m dopuszczadn ruchu przy widzialréei nie mniejszej ri
2Mm, a w porze nocnej kdorazowo za zgadoraz na warunkach oldlenych przez kapitana portu po
zaskgnieciu opinii szefa pilotow.

8. Statki o diugéci catkowitej ponad 200m lub zanurzeniu przekragzaan 9,00m dopuszczagsdo ruchu
tylko w porze dziennej przy widzialda nie mniejszej i 2 Mm.

9. Statki paszerskie o dtugéci powyzej 200 m dopuszcza ¢sido ruchu w porze nocnej na warunkach
okreslonych przez kapitana pori@aradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

8 55.W porcie barkowym Police obogduja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij& do portu - 120m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstki€apitan Portu Szczecin,
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3) obracanie statku nie odbywa si¢c wytacznie z pilotem,
4) podczas obracania statku o diégowickszej nz 85m, na przeciwleglym nabrae nie mae
znajdowa si¢ zadna inna jednostka ptyveag.

8 56.W porcie Trzebig obowhzuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij@& do portu wynosi 90m, a maksymalna szekdke
20m,

2) w celu uzyskania zezwolenia navwe¢ lub wypcie z portu statki oraz zestawy holownicze
obowihzane § nawhzat taczna¢ z Kapitanatem Portu Trzelie wyprzedzeniem 30 minut,

3) w przypadku braku ptywagego oznakowania nawigacyjnegeegluga mae odbywa sic tylko
w porze dziennej,

4) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkoOwstki€apitan Portu Trzebig

5) warunki wefcia i wyjscia z portu statkbw o diugoi ponad 75m lub szeroko ponad 13m oraz
wszystkich statkdw przy sile wiatru powsj 6°B, kadorazowo okrda Kapitan Portu Trzebie

8 57.W porcie Stepnica obowauja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawijg& do portu wynosi 75m, a maksymalna szekdke
13m,

2) w przypadku braku pltywagego oznakowania nawigacyjnegeegluga mae odbywa si¢ tylko
w porze dziennej,

3) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkdwstkkiBosman Portu Stepnigasradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

4) Warunki wefcia i wyjscia z portu statkéw o dtugoi ponad 60 m lub szeroka ponad 11 m oraz

wszystkich statkéw przy sile wiatru powsj 5°B, kadorazowo okrda Bosman Portu Stepnica.
(Zarzzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

8§ 58.W porcie Nowe Warpno obowduja nastpujace zasady ruchu statkow cunpych:
1. przy Nabrzeu Przemystowym (odpraw granicznych):

a) maksymalna diug@ statkdw wynosi 40 m,

b) maksymalna szeroké statkdw wynosi 8 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkoOwstkiBosman Portu Nowe Warpno,
d) wejscie i wyjscie statkow z portu dozwolone jest przy widzidltcigpowyzej 0,5 Mm,

e) warunkizeglugi przy sile wiatru powej 6°B, kadorazowo okrda Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie meqorzekracza300 kW,
2. przy Pirsie Pasarskim:

a) maksymalna diug@ statkdw wynosi 40 m,

b) maksymalna szeroké statkbw wynosi 10 m,

c) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstkiBosman Portu Nowe Warpno,

d) wejscie i wyjscie statkdw z portu dozwolone jest przy widzigkio powyzej 0,5 Mm,

e) warunkizeglugi przy sile wiatru powaej 6°B, kadorazowo okrda Bosman Portu Nowe
Warpno,

f) taczna moc maszyn statku nie meqrzekracza300 kW.(zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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8 59.W porcie Wolin obowizuja hastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diugaé statkobw mogcych zawijg do portu wynosi 90m, a maksymalna szekdke
10m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkéwstkiBosman Portu Wolin,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnopowyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do
6°B.

8 60.W porcie Dziwnow obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna dlugaé statkbw mogcych zawijg@ do portu wynosi 60m, a maksymalna szekdke
11,5m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Dziwnow,

3) w zaleznosci od warunkéwzeglugi kapitan portu me nakazé wejscie lub wyfcie statku w asiie
radaru brzegowego,

4) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest dla stanu morza d& 5°

5) warunki wegcia i wyjscia do/z portu statkbw przy sile wiatru pavey 8°B, kadorazowo okréa
Kapitan Portu Dziwndéw.

8 61.W porcie Mrzeyno obowazuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diugdé statkobw mogcych zawijg do portu wynosi 12m, a maksymalna szekdke
4am,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstkiBosman Portu Mrzsno,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 2 Mm oraz dla sity wiatru do
3°B i stanu morza do 2°B.

8 62.W porcie Kamié@ Pomorski obowizuja nastpujace zasady ruchu statkow:

1) maksymalna diug@ statkbw mogcych zawij@& do portu wynosi 50m, a maksymalna szekdke
m,

2) aktualne dopuszczalne zanurzenie statkowstki€apitan Portu Dziwnow,

3) wejscie i wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widziadnbpowyzej 0,5 Mm oraz dla sity wiatru do
5°B.

§ 63.1. W szczegdlnych przypadkach kapitan portienmezwolé na wegcie do portu, uprawianigeglugi
W jego obszarze lub wigie z portu, statku o dlugo lub szerokéci catkowitej wikszej niz okreslono w §
53 — 8§ 62. W takiej sytuacji kapitan portu, po zgsicciu opinii szefa pilotéw, kadorazowo okréa
warunki uprawianiaeglugi przez statek.

2. Kapitan portu mze ograniczy ruch statkdw o parametrach zioihych do maksymalnych, oktenych w
8§ 53 — § 62, w zalmaosci od warunkow hydrometeorologicznych i nawigacyny

3. Przy stanie wody w porcie parj ustalonychsrednich stanéw wody na fatach pomiarowych.,
dopuszczalne zanurzenia zmniejsza sipoprawk bedaca aktualm réznica stanu wody wyrzong
w centymetrach.

4. Przy stanie wody w porcie powgj sredniego, kapitan portu me wyrazt zgod: na wegcie lub wyjcie
z portu statku o zanurzeniu gkszym niz dopuszczalne. Kalorazowo wielké¢ poprawki okréla kapitan
portu na podstawie analizy poziomu itendencji &patlib wzrostu stanu wody na catej trasie praej
statku.

5. W okresie zimowym, przy wygiowaniu zalodzenia, w sytuacji zagenia bezpieczsstwa zeglugi,
pomoc lodotamacza me by udzielona na polecenie kapitana portu tylko statkposiadagcemu klag
lodowa i odpowiedna moc maszyn adekwatndo aktualnej sytuacji lodowej. Restrykcje lodowe
z uwzgkdnieniem wymaganej klasy lodowej i mocy maszyrdab podawane w komunikatach
meteorologicznych IMiGW oraz przez shy dyzurne VTS Szczecin$winoujscie.
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6. Kapitan portu mze wyrazé zgod na wefcie lub wygcie z portu statku o zanurzeniugkszym ni
dopuszczalne, jeli z analizy sondey gicbokasci torbw wodnych oraz przy nabemeh wynika, ze
zapewnione &a warunki bezpiecznego prZeja i zacumowania.

7. W uzasadnionych przypadkach kapitan portwenokreli¢ zasady ruchu statkbw na poszczegoélnych
akwenach i odcinkach toréw wodnych w sposéb odnyiethustalonychzaradzenie nr 5 DuM z 04.08.2008)

8 64. 1. Postanowienia niniejszego paragrafizagnym wypadku nie ogranicaastosowania prawidta
m.p.z.z.m. dotycrego szybk&ci bezpiecznej.

2. Statki, ktére w granicach dozwolonej szyfkowytwarzap fale przelewajce s¢ przez umocnienia
brzegowe lub mage wyradzic szkod w urzdzeniach portowych, albo stoym przy nabrzeach

I przystaniach statkom, oboaziane g do zredukowania szybka do takiej, ktéra nie powoduje falowania
wody.

3. Maksymalne, dopuszczalne szyktio na poszczegdinych odcinkach toru wodnego Szozeci
Swinoujscie okréla ponisza tabela:

Szybka¢
Lp. Odcinek toru wodnego maksymalna
w weztach
1. od kotwicowiska w morzu do pary ptaw nr 7-8 12
2 od pary ptaw nr 7-8 do Bramy Torowej nr 1 8
3 od Bramy Torowej nr 1 do trawersu poinocnegp 12
' cypla wyspy Chetminek
4 od trawersu po6tnocnego cypla wyspy Chetminek do 8
' pary ptaw 13-14
5. od pary ptaw 13-14 do trawersu stawygpa Dolna 12
6 od trawersu stawy Kpa Dolna do trawersu stawy 8
' Raduh Gorna
7. od trawersu stawy RafliGorna doskiego Nurtu 12
3 od hskiego Nurtu do portu w Szczecinie oraz na 8
' akwenach portu

4. Jednostki nie podlegae obowazkowi korzystania z VTS, magporusza si¢ z szybkdciami wigkszymi
niz okreslono to w ust. 3, pod warunkiem spetnienia wymogu Ui 2.

5. W portach i przystaniach rybackich oraz na toraodnych prowadgych do nich, szybkd statkéw nie
moze przekraczas weziow.

6. Przy wyprzedzaniu statek, ktéry godz¢ sia wyprzedzenie, winien zredukoivazybka¢ do granic
sterowndci, a statek wyprzedzgjy nie powinien przekroczyszybkaci maksymalnej dla danego odcinka
toru wodnego.

7. Szybka¢ statku okrélona w ust. 3 nie dotyczy promdéw morskich od redynarzu do pary ptaw nr 7-8.
Jednostki te $ jednak obowjzane do zachowania nalgej ostranosci i bezpiecznej odlegkoi od
wyprzedzanych i wymijanych statkow.

8. Przy mijaniu przez statki:

a) statkow stajcych na kotwicy, pracagych pogtbiarek oraz statkow hydrograficznych, nagle
szybka¢ statku zredukow@ado takiej, ktéra nie powoduje falowania wody,

b) statkow stajcych przy nabrzeach lub przystaniach, szybdostatku naley zredukowd do granic
sterowndci, aby wyklucz¢ mazliwo$¢ powstania szkéd na tych statkach wskutek ruchuywod
spowodowanego przechodzeniem statku.
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9. Maksymalne, dopuszczalne szyktp okreslone w ust. 3 mog by¢ zwickszone w przypadku dego
dryfu statku lub wskutek nacisku pola lodowego.aki¢ch przypadkach natg natychmiast powiadori
o tym wiaciwy terytorialnie kapitanat portu lub VTS, tam gelsystem ten obowzuje.

8 65. Jednostki takie jak wodoloty, poduszkowce, katamgy ktore ze wzgtu na charakter eksploataciji,
zamierzaj na obszarze portow, przystani, kotwicowisk i torawdnych uprawiéa zeglug: z szybkdciami
wigckszymi anzeli okreslone w 8§ 64 ust. 3, obowdane § posiadé zezwolenie na uprawianie tegglugi
wydane przez Dyrektora Ugdu Morskiego w Szczecinie.

8 66.0graniczenia szybkoi okreslone w 8§ 64 nie majzastosowania do statkow StyaGranicznej, Policji,
stuzby celnej, urgdow morskich, dozorczych i pilotowych oraz statkpadizajacych do akcji ratowniczej.
Statki udajce s¢ do akcji ratowniczej powinny zgitdsifakt przekroczenia szybko do wiaciwego

terytorialnie kapitanatu portu lub operatorowi VI&n gdzie system ten obawzuje.

8 67.1. Jednoczesne przewamie przez promy portowe pasadw oraz pojazdéw z tadunkiem materiatdw
niebezpiecznych klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2, @&tagy 6 i 7 wedlug IMDG Code, w soi powyzej 50 kg
oraz cieczy tatwo palnych lub materiatdbw niebezpmgch luzem za wyikiem oleju, jest zabronione.
Materiaty te winny by przewaone przez promy wygtznie w nocy, to jest portdzy godz. 23.00 a 05.00
dnia nastpnego, przy zachowaniu wymagakreslonych obowazujacymi w tym zakresie instrukcjami lub
przepisami.

2. Kapitan portu mge wyrazé¢ zgod na odsipienie od wymogdéw zawartych wust. 1 oHagac
jednoczénie dodatkowe warunki dotyaze bezpieczestwa paszerow oraz przewanego tadunku
niebezpiecznego.

8 68. W okresie zimowym portowaegluga promowa objja jest podczas akcji przeciwlodowej pomoc
lodotamaczy w kadym przypadku, kiedy zajdzie tego potrzeba. Przepaszerow innymi jednostkami ni
promowe lub pasarskie ze wzgidu na warunki lodowe jest surowo zabroniony.

8 69. Promy portowe tdace w eksploatacji obowzane § do prowadzenia stalego nastuchu na kanale
roboczym UKF, wiaciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS tagdzie system ten obogauje.

Rozdziat V
Swiatta, znaki i sygnaty statkow

8§ 70. Oile niniejsze przepisy nie stanewinaczej, swiatta, znaki isygnaty powinny Ry zgodne
Z przepisami m.p.z.z.m. i gdzynarodowego kodu sygnatowego.

8 71.Statki i wodnosamoloty powinny nadaivsygnaty dwickowe jedynie w przypadkach przewidzianych
W m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.

§ 72.1. Statki w drodze:

1) od kotwicowiska w morzu do portu $winoujsciu i w porcie Swinoujscie o zanurzeniu ponad
9,15m lub dtugéci ponad 176m, oraz

2) od trawersu pétnocnego cypla potwyspu Kosswinoujsciu do portu w Szczecinie i Policach oraz
w porcie Szczecin i Police o zanurzeniu ponad 7,4@bndlugdci ponad 160m, pokazugwiatta
i znaki przepisane w m.p.z.z.m. dla statkéw ograosmgch swym zanurzeniem.
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2. Wodolot lub inna jednostka porusza st w potazeniu bezwypornéiowym po torze wodnym
Swinoujscie - Szczecin powinien, oproécaviatet przepisanych w m.p.z.z.m., nbsi miejscu najlepiej
widocznymswiatto zotte btyskowe, widoczne dookota widnelgu.

3. Prom portowy o naplzie mechanicznym w drodze powinien pokaz§wadzien z6tta kule w miejscu,
skad bedzie najlepiej widoczna, a w nocy oprGoaxiatet przepisanych w m.p.z.z.dwiatto z6tte btyskowe
nad przednimwiattem masztowym o charakterystyce od 15 do 66Kidw na minui.

§ 73. Statki przewaace tadunki niebezpieczne, o ktérych mowa w§ 491ugtowinny oproczswiatet
I znakow przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazywamiejscu, skd beda najlepiej widoczne:

a) Swiatto czerwone, widoczne dookota widnegu,
b) dodatkowo w dzig flage "B" wedtug medzynarodowego kodu sygnatowego.

8 74. 1. Jednostki ptywape Marynarki Wojennej, Stégt Granicznej, Policji, stby celnej, urzdu
morskiego, staby SAR idozorczej, gdy pekpistuzbe, mog w celu zwrdcenia na siebie uwagi oprécz
Swiatet i znakdw przewidzianych w m.p.z.z.m. pokaagw

a) swiatto niebieskie btyskowe lub state widoczne ddakwidnokegu,

b) dodatkowo w dzig flage stuzbowa, w miejscu skd bgdzie najlepiej widoczna.
2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprogmiatet i znakébw mog rowniez nadawa dzwigkowy sygnat
modulowany.

8§ 75. 1. Kazdy statek zacumowany w porcie powinien od zachodundchodu stica, jak réwnie od
wschodu do zachodu sica podczas ograniczonej widziasobwiaczy¢ oswietlenie zewntrzne.

2. Jeeli podczas postoju dziéb lub rufa statku wystajegonabrzee, statek powinien pokazywaa kaicu
wystapcej czs$ci swiatto biate, niezalenie odswiatet okrelonych w ust. 1.

3. Uradzenie statku wystage poza jego bugtpowinno by oznaczone w noc§wiattem biatym.

4. Statek z konstrukgjpodwodnej cgici kadtuba w ksztalcie wystgjej gruszki powinien w nocy wywiesi
nad ng $wiatto biate.

§ 76. Statek, na ktérym wybucht par, niezalenie od powiadomienia kapitanatu portu iy ratowniczej
danego portu, powinien nadafvaygnat ztaony z dwickow dwoch krotkich ijednego diugiego (- - -)
powtarzanych z przerwami nie gkszymi niz jedna minuta, nadawany przy pomocy syreny, gwizdka
buczka lub nieprzerwane bicie w dzwon gkwy. Sygnaty winny by nadawane do chwili przybycia
jednostki stray pozarne.

8 77.W okrelonych niej sytuacjach statek powinien dawsastpujace sygnaty dwickowe:
a) statek specjalnej stby paistwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krgdden dtugi, dwa

krétkie (- — - +),
b) dla rzucenia holu przez holownik: jeden kroétki, divagie, jeden krotki (- — — -),
c) dla wezwania cumownikéw: jeden dhugi, trzy krotkeden diugi (- - - - -),

d) dla wezwania o wiczenie UKF: jeden dtugi, jeden kroétki, jeden di¢gi- —).

§ 78.1. Na obszarze VTSwinoujscie, statki zbliajace s do punktéw przepraw promowych, powinny
nad& na kanale roboczym UKF dla danego VTS, komunilsitzegawczy adresowany do proméw, przy
mijaniu nas¢pujacych miejsc:

1) statki icdhce z morza w stranZalewu Szczeéskiego:
a) na trawersie latarni morskisjwinoujscie, w celu ostrzeenia proméw miejskich \8winoujsciu -
komunikat kierowany do proméw miejskichSwinoujsciu,
b) na trawersie kanatu Mulnik, w celu ostreria promow przeprawy Karsibor - komunikat kieroywan
do promow przeprawy w Karsiborzu,
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2) statki idice z Zalewu Szczetskiego w stroa morza:
a) na trawersie gornej stawy natrsika Paprotno, w celu ostrzenia proméw przeprawy Karsibor -
komunikat kierowany do proméw przeprawy w Karsihgrz
b) na trawersigwiatta Mielin N, w celu ostrzeenia proméw miejskich véwinoujsciu - komunikat
kierowany do promow miejskich #winoujsciu.
2. Na obszarze VTS Szczecin, statki powinny dada kanale roboczym UKF dla VTS, komunikat
ostrzegawczy adresowany do wszystkich statkow, giggniu nasgpujacych miejsc:

1) statki idice z morza:
a) na trawersie Doku nr 5, w celu ostreeia jednostek w Kanale Grabowskim i Przekopie &iigfim,

b) na trawersie rzeki Giczycy w Przekopie Mieleskim, w celu ostrzesnia jednostek na Basenie
GOrniczym,
2) statki idice w strog morza:
a) na trawersie nabrz& CPN 3, wcelu ostrzenia jednostek zhiajacych s¢

do, albo manewragych w Basenie Gérniczym,
b) na trawersie nabrza Dabrowieckiego, wcelu ostrzenia jednostek zldajacych sg

do, albo manewragych na Basenie Gorniczym,
C) na trawersie nabrze Zbawowego, w celu ostrzenia jednostek zhkiajacych sg¢ do Orlego

Przesmyku,
d) na trawersie Py Mielenskiej, w celu ostrzeenia jednostek zhiajacych s¢ do Orlego Przesmyku.

3. Jednostki zamierzaje wefé na lub przecinator wodnySwinoujicie - Szczecin, obowrane § nadd
komunikat ostrzegawczy, adresowany do wszystkiatk&tv na kanale roboczym VTS.

4. Barki lub zestawy barkowe, zhdijace st do toru wodnegoSwinoujicie - Szczecin z kierunkéw
zastongtych powinny nadakomunikat ostrzegawczy na kanale roboczym VTSesmrany do wszystkich

statkow.

Rozdziat VI
Pilotaz

8 79.1. Do korzystania z ustug pilota, z zaster@em ust. 2, obowzane s:

a) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porswnoujscie, o diugéci catkowitej 60m
i wickszej, za wyjtkiem statkdw cumuagych w basenach Baltyckim i Atlantyckim oraz Mokgki
Stoczni Remontowej, ktore obagane § do  korzystania zustug pilota,

o ile dluga¢ statku przekracza 50m,

b) statki oraz zestawy pchane lub holowane w porciez&zn lub Police, o diugoi catkowitej 50m
I wigkszej,

c) statki oraz zestawy pchane lub holowane w portanlgah, nz wymienione w lit. a) i b) o diugai

catkowitej 40m i wgkszej,
d) statki, bez wzgidu na dtugé, ktore mog stanowé zagraenie dla bezpiecastwa zeglugi

i porzadku portowego, a w szczegOkuo statki wymienione wg 19, ust.1 niniejszego zaxdzenia,
e) statki paszerskie bez wzghu na dtugéc.
2. skrglony
3. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z olbgmku korzystania z ustug pilota oklaja odrbne
przepisy.
4. Kapitan portu mze nakazé kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilotagk uzna,ze wymagaj tego
warunki bezpieczestwazeglugi.

§ 80. Statek zwolniony od obowzku korzystania z ustug pilota powinien, zgodni®ymaganiami systemu
meldunkowego, powiadomb tym kapitanat portu lub VTS, tam gdzie systemdbowhzuje.
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§ 81.1. Statek mge korzysta wytacznie z ustug pilota posiadaggo kwalifikacje i uprawnienia zawodowe
okreslone w przepisach oglonych.

2. Organizag stwby pilotowej, kwalifikacje iuprawnienia zawodowelgbdw, wzajemne obowiiki,
uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanegazooptaty za ustugi pilotowe itryb ich pobierania
okreslaja odrebne przepisy.

3. Kapitan portu mze zezwolé na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki jafmej oketu
wojennego o obcej przynaleosci paistwowej, ktérego diugé nie przekracza 85m, wchagzego do portu
w Swinoujsciu.

§ 82. Pilot w trakcie wykonywania czynio pilotowych obowizany jest stosowasic do wymaga
obowigzujacego systemu meldunkowego dla pilotowanego statkm kadorazowo nazadanie kapitanatu
lub VTS udzielé wymaganych informaciji.

§ 83.1. Zamdwienia pilota dokonuje kapitan statku ledpg agent w stacji pilotow:

1) dla statkbw wchodcych do portu na co najmniej 4 godziny przed obsaan statku pilotem,
2) dla statkbw wychodgych z portu na co najmniej 2 godziny przed spodaieym wygciem statku.

2. Zamowienie pilota powinno zawiéra

1) nazwe statku, sygnat rozpoznawczy, banger

2) tona statku (GT),

3) diugaé catkowity statku (LOA),

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzstatku pilotem (ETA) Pilot-1, Pilot-2 albo Pil8t-
zgodnie z rejonami okéenymi w 8§ 84.

3. Pilot przed udaniemesha statek obowrzany jest zapoziiasic z:

1) aktualm sytuacy dotyczca ruchu innych statkéw,

2) aktualnymi ostrzezeniami nawigacyjnymi,

3) z miejscami pracy pogbiarek na torze wodnyrSwinoujscie-Szczecin oraz w portactwinouijscie,
Szczecin i Police,

4) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym.

8 84. 1. Korzystanie z ustug pilota jest ob@ekowe od wyznaczonego miejsca obsadzenia pilotem do
miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

2. Korzystanie z ustug pilota jest obawkowe od nagpujacych miejsc ich obsadzania:

1) "Pilot-3" — przy ptawie N2 dla statkbw z maksgimym zanurzeniem w zakresie od 11,0m do 12,8m
ptynacych od strony Zatoki Pomorskiej,

2) "Pilot-2" — przy ptawach 1-2 dla statkdw z mgkslnym zanurzeniem w zakresie od 7,0m do 11,0m
ptynacych od strony Zatoki Pomorskiej,

3) "Pilot-1" — przy ptawach 5-6 dla statkbw z mak&lnym zanurzeniem potdj 7,0m pltyacych od
strony Zatoki Pomorskiej,

4) od miejsca postoju statkéw na kotwicowiskach,

5) przy ptawie TW-1 wrejonie 1l Bramy Torowej, all statkbw pltyacych od strony granicy
Rzeczypospolitej Polskiej na Zalewie Szcaskim.

3. W uzasadnionych wypadkach, gdy panmprunki sztormowe, pilot ni®@ obsad#i statek lub z&f ze
statku w innym miejscu niokreslone w ust.2, jeeli nie zagraa to bezpieczestwu zeglugi statku oraz nie
bedzie to powodowautrudnigr w ruchu innych jednostekaradzenie nr 5 DuM z 04.08.2008)
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4. Pilot ktory zamierza obsadZub zef¢ ze statku w innym miejscumnokreslone w ust. 2, mze dokona
tego tylko w porozumieniu z kapitanem statku orazohowazek:

a) zapozna kapitana statku z warunkamieglugi na danym obszarze ze szczegOlnym
uwzgkdnieniem niebezpiecastw nawigacyjnych i ruchu innych jednostek;

b) udzielic kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznydla bezpiecznejeglugi statkiem;

c) powiadomé o powodach i pozycji obsadzenia lubsz&g ze statku wikgiwy kapitanat portu lub
VTS, tam gdzie system ten obazuje.

§ 85.1. Obowazkowej zmianie pilotow podlegg;

1) statki o dlugéci catkowitej powyej 140m, ktére przybywajz portu Szczecin lub portu
morskiego Police i cumajw porcie Swinoujscie oraz statki o diugei catkowitej powyej 100m,
ktére przybywaj z portu Szczecin lub portu morskiego Police i cigmum Basenach Battyckim,
Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni RemontowejSwinoujsciu;

2) statki o dtugéci catkowitej powyej 140m wchodazce i wychodace z portu Szczecin;

3) statki o dtugéci catkowitej powyej 160m wchodzce i wychodzce z portu morskiego Police;

4) statki odcumowuce zeSwinoujscia i udajce st do Szczecina lub Polic o ile diugocatkowita
statku przekracza 160m lub zanurzenie statku jegksae n 9,00m oraz statki o diugo
catkowitej powyej 100m odcumowygge z BasenOow Baltyckiego, Atlantyckiego oraz Moegki
Stoczni Remontowej i udgie st do Szczecina lub Polic.

2. Kapitan portu mege obowazek zmiany pilotow rozagnma¢ na inne statki iiwymienione w ust. 1 pkt 2) i
3).

3. Miejsce zmiany pilotéw ustalagsha 2 Mm od miejsca zacumowania/odcumowania.
Miejsce zmiany pilotbw w porci&Swinoujscie ustala & na 5 kilometrze toru wodnegBwinoujscie-
SZCZECin(Zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 86.1. Przewoz pilotow mie odbywa sie wytacznie statkami specjalnie do tego celu przeznagmony
(statkami pilotowymi) lub przystosowanymi.

2. W warunkach zalodzenia akwendw portowych i r&dpitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowizuje, mae zezwolé na wycie holownika do przewozu pilota.

3. Przygcie i zdanie pilota powinno yzgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.

§ 87.1. Pilot obowazany jest odmowi przystpienia do wykonywania czyngoi pilotowych, jeeli uzna,
ze spowodowatoby to naruszenie przepiséw portowgitigze statek nie jest zdatny deglugi.

2. O kadym przypadku odmowy przygiienia do wykonywania czyn&a pilotowych, pilot obowizany
jest niezwtocznie zawiadokhkapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten abhowe, podajc przyczyr
odmowy i zastosowsasie do otrzymanych dyspozyciji.

3. Kazdorazowo przed wégiem na statek pilot obowzany jest do odczytania aktualnego zanurzeniatstatk
I powiadomienia o tym kapitanatu portu lub VTS.

§ 88. Statek, ktdry w m§l przepisow niniejszego zaydzenia obowjzany jest do korzystania z ustug pilota,
moze bez pomocy pilota zmienmiejsce postoju w porcie tylko przez przganie st na linach wzdha
tego samego wolnego nabtaeo ile uzyska na to zge#apitanatu portu.

8§ 89. 1. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkowotpivych w morze ze wzgllu na warunki
sztormowe, wszystkie statki zamierag wygé¢ z portu lub wej¢ do portu, winny b o tym powiadomione
przez:

1) dyspozytora stacji pilotéw, podczas zamawianiatgjlo
2) wiasciwy kapitanat lub VTS na kanale roboczym UKF, padcruchu na torze wodnym.
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2. W przypadku dysponowania przez port wolnym noiEjs przy nabrzal postojowym, na wniosek
kapitana statku, ktéry nie decyduje sia wyfcie z portu bez pilota w warunkach sztormowych enal
umazliwi ¢ mu zacumowanie i postoj statku w celu przeczekaaipopraw pogody.

8 90.Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkow wykeane g przez pilota wyznaczonego przez
szefa pilotow.

Rozdziat VII
Holowanie i obstuga holownicza

§ 91.Korzystanie z ustug holowniczych w portach jesbwlazkowe w zakresie uregulowanym niniejszymi
przepisami.

§ 92.Wykonywanie ustug holowniczych przez statki doot@ieprzeznaczone, bez zgody kapitana portu jest
zabronione, z wyitkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpiésiwie.

§ 93.1. Kazdy zespot holowniczy na obszarze portu powinieé dlysadzony wykwalifikowanzatog do
obstugi cum i lin holowniczych.

2. W przypadku holowania barekzwigéw ptywapcych, sprztu pomocniczego i podobnych gydzea
ptywajacych bez wlasnego nequ, ktére nie posiad@ajwyznaczonego kierownika (kapitana) jednostki
o odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespofuolowniczego naley do kapitana holownika
0 najwkkszej mocy maszyn.

8§ 94. W sktad zespotu holowniczego nie meowchodzé wigcej, niz jedna jednostka holowana, chytia,
kapitan portu zezwoli na holowanie dwdch lulzeej jednostek w zespole.

8 95. 1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku hol@gan holownik nie mze opuci¢ statku nawet
wowczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Hol mae by rzucony przez holownik bez zgody kapitana statklowanego jedynie w wypadku
niebezpieczestwa graacego holownikowi.

8 96.Uciag na haku holownika winien Byotwierdzony dokumentem wydanym przez towarzystwo
klasyfikacyjne (zarzadzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 97.1. W portach Szczecin, Polic&winoujscie minimalm, ilosé uzytych holownikéw oraz ich minimain
taczm site uciagu, w zalenosci od dtugdci catkowitej statku, okeida ponizsza tabela:

Dilugaos¢ catkowita

Minimalna ilos¢ uzytych

Minimalna hczna sita ucigu

statku (w metrach) holownikéw holownikéw (w tonach)
90 - 120 1 12

powyzej 120 — 140 1 30

powyzej 140 — 160 2 50
. 2 — w porcieSwinoujscie

powyze] 160 — 180 3 — w portach Szczecin, Polic 70

powyzej 180 — 210 3 80

powyzej 210 — 230 3 90
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powyzej 230 4 110

la. Statki o diugéi catkowitej od 75m do 90m manewgog z obrotem w porciSwinoujscie w Basenie
Atlantyckim, Battyckim i Morskiej Stoczni Remontoyveraz manewrujce z obrotem w porcie Szczecin w
Basenach Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim,iwzdabrzey Starowka i Wgierskie, w kanale
Debickim oraz na rzece Parnica obarane § do korzystania z holownikadeli nie posiadaj sprawnego
steru strumieniowego.

2. Dla statkow o diugmi catkowitej powyej 160 m, co najmniej jeden zzyaych holownikdw musi
posiadé napd azymutalny lub cykloidalny, z zastéamiem ust. 2@zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

2a. W przypadku braku holownikow posiaggich nagd azymutalny lub cykloidalny musi zoétazyty
dodatkowy holownik w stosunku do $ld okreslonej w ust. 1¢zarzadzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

3. W porcie Swinoujscie, statki o diugéci catkowitej powyej 160m, obowizane g przyjmowa hol
podany z holownika.

4. W portach Szczecin 1 Police, statki korzystaj z obstugi holowniczej, oboyaane
sa do przyjmowania holu z holownika o agu 30t i powye|.

5. W przypadku ztego stanu technicznego natarzeb uwarunkowa eksploatacyjnych, okéonych przez
projektanta nabrza, zasady obstugi holowniczej okl kapitan portu.

6. Jeeli okolicznagci uzasadniaj uzycie wigkszej ilgéci holownikdw ng okreslona w ust.1, pilot po
uzgodnieniu z kapitanem statku, ma obgek przed rozpogziem podray powiadomé o tym kapitanat
portu.

7. Kapitan portu mie nakazé uzycie wigkszej ilasci holownikow niz okreslona w ust. 1, jgeli wymagaj
tego wzgkdy bezpieczestwazeglugi.

§ 98.1. W porcie Stepnica, statki o didgoponad 60m, obowrane g podczas manewrowania z obrotem
do korzystania z asysty holownika.

2. W porcie Trzebig statki o dtugéci ponad 75m, obowrane § podczas manewrowania z obrotem do
korzystania z asysty holownika.

8 99. llos¢ holownikéw okrglona w § 97 i § 98 nie dotyczy jednoste&glugi srédladowej, portowej
i ostonktej. Liczba holownikow lub pchaczy oraz zdodnbmanewrowe tych jednostek myszapewnia
ich bezpieczne manewrowanie.

8 100.1. Korzystanie z ustug holowniczych podczasseiajdo portu w Szczecinie obaaije statki:

1) o dlugdgci do 120m — od wégia do Przekopu Mietskiego (rzekaSwigta) do miejsca
zacumowania,

2) o dlugaci ponad 120m, zgajace do nabrzey i basenow lgacych na potudnie od nabrze Huk —
od nabrzea Kra do miejsca zacumowania,

3) zdazajace do nabrze przy rzece Odra na potnoc od nalieéduk — od trawersu potudniowego
cypla wyspyZurawiej do miejsca zacumowania.

2. Korzystanie z ustug holowniczych podczassaigjdo portu w Policach obogauje statki:
1) o dlugaci powyzej 120m cumujce w porcie morskim Police — od trawersu stawyp&r Gorna do
miejsca zacumowania,
2) o dtugcci do 120m — w odlegkei 1500m od miejsca cumowania.
3. Korzystanie z ustug holowniczych podczasseigjdo portu wSwinoujsciu obowazuje statki:
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1) o dtugaci do 90 m - w odlegkei 1500 metréw od miejsca cumowania,

2) o dtugcci powyzej 90 m do 140 m, wchodee do portu od strony morza — od wschodniej gtowki
falochronu do miejsca zacumowania, a wcheodzdo portu od strony Zalewu Szczeséiiego — od 6
km toru wodneg&winoujicie-Szczecin,

3) o dilugaci ponad 140 m, wchodee do portu od strony morza — 2 Mm przed gtawidschodniego
falochronu do miejsca zacumowania w porcie, a weloel do portu od strony Zalewu
Szczeaiskiego — od 6 km toru wodne§winoujscie-Szczecin.

4. O pozycji zwalniania holownik6éwiadczcych ustugi dla statkbw wychogizych z portow Szczecin i
Police oraz dla statkéw o diugn catkowitej do 180m wychodzych z portuSwinoujscie decyduje kapitan
statku po zasggnieciu opinii pilota.

5. Dla statkéw o diugei catkowitej powyej 180 m wychodgzych z portuSwinoujscie asysta holownikow
swiadczcych ustug obowikzuje od miejsca odcumowania w porcie do 2Mm za gidwschodniego
falochronu.

8§ 101. 1.W szczegolnie uzasadnionych przypadkach na wkidsapitana statku, kapitan portu po
zaskgnieciu opinii szefa pilotdw mze zwolnt statek na ok&ony czas oraz akwen portu od obarku
korzystania z ustug holowniczych lub zezwatia wycie mniejszej liczby holownikéw, jeli wedtug jego
oceny wiaciwosci manewrowe statku (np: posiadanie steréw struimweych lub podobnie dziatagych
urzadzen) nie buda zastrzeen oraz jeeli zwolnienie takie nie zagta bezpieczgstwu zeglugi w porcie i
porzadkowi portowemu.

2. Kapitan portu na wniosek kapitana statku, pacgagciu opinii szefa pilotow, mie zwolnt statek na

wyjsciu bez obrotu z portéw Szczecin, Polic8winoujscie z obowizkowej asysty holownika, o ktore;
mowa w 8 97 ust. 1, jeli zwolnienie takie nie zagta bezpieczestwu zeglugi i poradkowi portowemu.

Warunki wygcia takiego statku okéka kapitan portu.

3. W przypadku posiadania przez statek sprawnega strumieniowego, kapitan portu na wniosek kajita
statku, mae zezwolt na zredukowanie uggu na palu holownikéw aytych do obowizkowej asysty
zgodnie z 8§ 97 ust. 1, wedtug reguty 1KM sterursigniowegox 0,01t ucigu na palu.

8§ 102. Kapitan portu mge nakaza statkpm o diugeei catkowitej ponad 180m korzystanie z asysty
holownika podczas przajia torem wodnynswinoujscie — Szczecin jeli uzna,ze wymagaj tego wzgédy
bezpieczéstwazeglugi.

§ 103. Od momentu rozpoezia ustugi holowania statku do jej zdkaenia, holowniki powinny
porozumiewd si¢ ze statkiem holowanym na wyznaczonych kanatach ,Uslreslonych w instrukciji
tacznaici, stanowacej zahcznik nr 7 do zargzenia.

§ 104. Statki, ktore dla bezpiecznego ¥@a do portu musgbyé holowane, mog by¢ wprowadzane do
portu tylko wtedy, gdy stan morza na redzie pozwaldezpieczne podanie holu.

§ 105.1. Statki nowowybudowane, wychage na proby morskie i wragae z prob morskich, niezéiaie
od wielkasci statku, obowdzane g korzyst& z asysty jednego holownika, na torach wodnych dejsta
postoju do wy§cia z portu na regi odwrotnie.

2. Statek mge by zwolniony od asysty holowniczej na torze wodnyniinedze do stoczni, jeli kapitan
statku ledacego na probach przed &em do portu potwierdzi z morzzg proby zakaczyty sk pomyélnie
i ster, maszyna gtdbwna, ster strumieniowy pratgzawaryjnie.

3. Statki po remoncie wdzen nagdowych lub sterowych w porcie Szczecin i nigldre po prébach tych
urzadzer, obowhzane § do korzystania z asysty jednego holownika od rogegacumowania do trawersu
Portu Morskiego w Policach.
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4. Statki po remoncie wdzer nagdowych lub sterowych w porcie Police i niedace po probach tych
urzadzen, obownzane § do korzystania z asysty jednego holownika od rogéegacumowania do 1V Bramy
Torowej.

5. Statki po remoncie wdzer nagdowych lub sterowych w porciwinoujscie i nie kxdace po prébach
tych uradzen, obownzane § do korzystania z asysty jednego holownika od rogéjgacumowania do
wyjscia na red dla statkéw wychodcych w morze, lub od miejsca zacumowania do i Bramsowej dla

statkow zdzajacych w stror Zalewu Szczeéskiego.

§ 106.1. Holowanie statkow bez wtasnego edyp maze odbywé sie w porze dziennej i przy sile wiatru do
6°B. Przy dobrych warunkach nawigacyjnych kapitany maze w drodze wyjtku zezwol¢ na holowanie
réwniez w nocy.

2. Dokowanie i wydokowanie statkbw dozwolone jestizien i przy sile wiatru do 5°B. w przypadkach
szczegolnych przy dobrych warunkach atmosferyczrigaghitan portu mze zezwolt na dokowanie lub
wydokowanie statkbw w nocy, za uprzednim wgaiem zgody ze strony pilota oraz pod warunkiem
nalezytego gwietlenia stanowisk manewrowych.

3. Wodowanie statkow na pochylniach jest dozwolrdzien i przy sile wiatru do 5°B.

Rozdziat VIII
Cumowanie i porzadek postoju statkow

8§ 107. Wszystkie statki o dlugoi 50m iwikszej obowizane § korzyst& z pomocy cumownikow
portowych.

§ 108.1. Liczby cumownikéw do obstugi statku w zatesci od jego wielkdci okresla ponizsza tabela:

Manewr Dlugos¢ statku w metrach
50,00 — 80,01 — 140,01 - | 170,01- | powyzej
80,00 140,00 170,00 200,00 200,00
Zacumowanie 2 3 4 5 6
Odcumowanie 1 2 3 4 5

2. Cumownicy winni by ubrani w kaski i kamizelki w kolorze pomaczowym lub innym ostrzegawczym.

3. Prag cumownikéw podczas manewrdéw cumowania lub odcumdaavstatku kieruje dysponent nahrae
wyposaony wsrodki tacznaci ze statkiem, ktéry wyznacza miejsce postojukstatgodnie z § 118 ust.1
niniejszego zargzenia.

4. Kazdy cumownik powinien posiadastosowne przeszkolenie z zakresu wykonywanych rezgn oraz
bezpieczéstwa i higieny pracy, potwierdzone odpowiednim dokmtem.

§ 109.1. Statek powinien liyprzycumowany w sposob prawidtowy i zapewsigj bezpieczéstwo wlasne
oraz innych statkow i uszlzen portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nalra@owinno by wykonywane tylko na polecenie kapitana statku.

3. Statki stajce przy tym samym nabrae obowhzane g na polecenie kapitanatu portu zmniefspgstpy
do wskazanych granic.
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8§ 110.1. Statek musi bywyposaony w cumy o odpowiedniej dtugaoi i jakasci gwarantujcej bezpieczne
zacumowanie i posto;.

2. Do cumowania lub holowania zbiornikowca przeyeego ciecze tatwo palne lub nieodgazowanego po
ich przewozie naley uzywac lin bezpiecznych, nie powodigych iskrzenia.

3. Statek obowizany jest przy¢ lub odd@& cumy obstugujcych go jednostek taboru ptyvaaggo.
4. Na cumach powinny kByobowkzkowo zataone tarcze przeciw szczurom.

§ 111.1. Cumy powinny b§ zakliadane wyicznie na pachoty lub inne wdzenia do tego przeznaczone,
w ten sposoéb, aby w razie potrzebyda cuma mogta itatwo rzucona w dowolnej kolejsai.

2. Zabrania sicumowania statku w miejscach do tego nieprzezmgeion

§ 112. Statki przewaace tadunki niebezpieczne luzem lub ciecze tatwmealbo nieodgazowane po ich
przewozie, mogcumowa tylko przy nabrzeach do tego przeznaczonych.

§ 113.1. Z wyjtkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w poprzekdenu, kanatu portowego lub toru
wodnego dozwolone jest tylko w razie nieodzowndjzeby i po uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu.
Liny takie powinny by usungte natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto wiezagty lub w kadych
innych warunkach podobnie ogranicgjch widzialngé. Kazda zmiana pozycji liny powinna by
bezzwtocznie podana do wiadofobkapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjtkiem holowniczej ilin cumowniczych, przecinef chociaby czsciowo obszar
wodny portu, powinna liyoznaczona:

a) w dzié: dwiema flagami czerwonymi,
b) w nocy: dwomawiatlami czerwonymi.
Znaki te iswiatta powinny by¢ umieszczone poziomo $vodku dtugdci liny w odlegtcci 3m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie maastosowania do linek pomiarowych raggiictych w czasie prac
sondaowych oraz lin taboru pogpiarskiego. Liny te powinny &y zawsze w odpowiednim czasie
opuszczane przy zhhniu s innego statku.

§ 114. Cumy obce maog by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby, po upiien zawiadomieniu
kapitana statku, jego Zapty albo osoby sprawagej dozér na statku
I po uzyskaniu od niej zgody. Zde cumy powinny b§ ponownie zaldone w sposob prawidiowy
natychmiast po ustaniu powodu ich gaia.

§ 115.1. Przy cumowaniu lub odcumowaniu statku od dallesy uzywa¢ motoréwki cumownicze;j.

2. Statki cumujce do naspujacych nabrzey: Huta—Kra, Cementowe, Fosfatowe, Snop, Huk, Madd,
Oko, Gnignienskie, Krakowskie, Angielskie, Polskie, d¢ferskie, Belgijskie, Holenderskie, Zhmve
obowihzane g zaktad& dodatkowe liny na dziobie i rufie.

§ 116.1. Jeeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jediségtku przy burcie drugiego, to ama
tego dokoné tylko za zgod oficera dyurnego kapitanatu portu lub operatora VTS tam, gdgstem ten
obowizuje.

2. Zabrania sidostawiania do burty statku mniejszego, statknarznie wekszych gabarytach.

8§ 117. 1. Statki ledace w budowie, remoncie, statki - magazyny portost@tki czasowo lub trwale
wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce przeyee ciecze tatwo palne, obawane § w czasie postoju
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w porcie posiadana dziobie irufie liny holownicze zakozone okiem iwypuszczone z kluz nad lustro
wody.

2. Liny, o ktorych mowa w ust. 1, powinny dybtazone na pachotach cumowniczych i zabezpieczone
przed maliwoscia samoczynnego luzowaniagsia dtugd¢ ich winna umaliwi ¢ holowanie natychmiast po
podiciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny wimidoy¢ sklarowany na poktadzie lub burcie statku
w spos6b umdiwiajacy zatodze holownika jeg@eczne wybranie.

§ 118. 1. Miejsce postoju statkbw przy nahbtaeh, pomostach, falochronach iinnych agizeniach

portowych wyznacza wiaiwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu. Przedggciem statku, a

do momentu jego zacumowania wyznaczone zeste dziobu powinno &y oznakowane przez
umieszczenie na nabrae

a) w dzig: pomaraczowej choggiewki o wymiarach 50cm x 50cm,

b) w nocy: pomanaczowegaswiatta.
2. Nabrzee wylaczone z eksploatacji powinno bygzytelnie oznakowane przezyikownika biah tablica
informacyjm 0 wymiarach 100cm x 75cm z czarnym napisemstctrgzgodnionej z kapitanatem portu.

3. Miejsce postoju dla okidw wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnmieniuwzytkownikiem
nabrzea.

4. Zabrania si dobijania do nabrzg, pomostow, falochronéw i innych wdzen portowych oraz postoju
przy nich statkow bez zezwoleniaytkownika.

5. Jednostki ptyware Marynarki Wojennej, Stzgt Granicznej, Policji, stiby celnej, urgdu morskiego
i dozorcze mog dobija¢ dla wykonania czynrigi stuzbowych do nabrzs i przystani na terenie catego
portu, bez wzgidu na to, do kogo one nate

6. Kapitanat portu, w szczegoélnych przypadkachelu eapewnienia bezpieamtwazeglugi lub porzadku
portowego, mge wyznaczy miejsce postoju statku z ponmgniem trybu okrélonego w ust. 1, 3 i 4.

7. Statki naley cumowa w taki sposob, aby dziéb lub rufa nie wystawatggmaraniki nabrzea, chyba

ze taki sposéb cumowania zostat przewidziany w dakutach aytkowania budowli(zaradzenie nr 5 Dum 2
04.08.2008)

§ 119.1. Uzytkownik nabrzea, do ktérego dobija statek powinien przygotéwiejsce postoju statku. W
okresie wystpowania zalodzenia przygotowanie miejsca postagitkstobejmuje take tamanie lodu na
akwenie przylegtym do nabrza.

2. Statek powinien za$ wskazane miejsce postoju i nie i8ogo zmieni bez zezwolenia kapitanatu portu,
z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpigsteemzeglugi. Dotyczy to rownie przecagania s¢ statkow
wzdtuz nabrzea.

§ 120.1. Statek stary przy nabrzeu lub innej konstrukcji brzegowej powinien rdieo najmniej jedno
state, bezpieczne i nalgcie umocowane patzenie zddem (trap, pomost, schodnie). Przed zemvem
takiego paodczenia ruch nidzy statkiem aadem jest zabroniony. Postanowienia te nieamzajstosowania
do statkow pilotowych i bezpoktadowych, jednost&evajacych kapitanatéw portéw oraz innych, ktérych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiegoapaknia.

2. W miejscu paiczenia zddem naley na statku umigi¢ koto ratunkowe z rzutk Koniec pofczenia
spoczywajcy na hdzie nie mae stanowd przeszkody dla swobodnego przesuwangadgwigow i taboru
kolejowego wzdta nabrzea i powinien by pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Pohkczenie powinno byw porze nocnej prawidtowoswietlone a podczas gotoledzi zabezpieczone przed
paslizgiem.

4. Po usuniciu pokczenia, bramki w nadburciu lub relingu powinnyétaamkngte.
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5. W przypadku zacumowania jednego statku do bdiriygiego, statek ustawiony przy nabrzewinien
umazliwi ¢ bezpieczne przggie do statku drugiego i okazanu pomoc przy ukglzeniu odpowiednich
miejsc do przechodzenia.

6. Zabrania si uzywania poiczeh, o ktdrych mowa w ust. 1 i 5, wykazaych uszkodzenia.

§ 121.1. Trapy, pomosty ischodnie do patenia zddem powinny by odpowiedniej konstrukciji,
oporczone dwustronnie i zabezpieczone siatkhronn.

2. Jeeli statek nie stoscisle przy nabrzeu, naley pod pomostem lub trapem rozpisiatke ochronm.
w razie potrzeby tytkownik nabrzea obowazany jest podstawipod trap odpowiedni ponton.

3. Na statkach paserskich dla ruchu paserskiego midzy statkiem aadem mog by¢ uzywane wyhcznie
pomosty obustronnie opgrzone w sposob trwaly i zabezpieczone siatthronn.

4. Wchodzenie i schodzenie pasaw powinno by dozorowane przez cztonka zatogi poktadowej statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostaéitorgch mowa w ust. 3 jest zabroniony z wiigjem
przypadkow przystosowania ich do takiego ruchu.

§ 122. 1. Jakiekolwiek ogci konstrukcji lub urzdzenia przetadunkowe statku nie mogtrudnia
swobodnego poruszania slzwigow i taboru kolejowego wzdiuburty statku.

2. W razie konieczri@i pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postdptks przy nabrzau, tancuch
kotwiczny powinien by poluzowany tak, aby zwisat pionowo w dét. o poaeseniu kotwicy w wodzie
kapitan statku obowkany jest zawiadordikapitanat portu. Ponadto statek taki powinien pgkeac swiatta
I znaki statku na kotwicy zgodne z m.p.z.z.m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny byabezpieczone w sposéb zapobiggajzalewaniu nabrzg
I urzadzen portowych.

8§ 123.1. W czasie postoju w porcie statek powinied bppsadzony wystarczgj iloscia kwalifikowanej
zatogi dla zapewnienia bezpiecznego postoju.

2. W zalenosci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsoatoju, statek 4oz grupa statkbw mag
by¢ nadzorowane przez jeglilosolz, jezeli to nie kedzie stanowito zageenia dla bezpiecistwa zeglugi

| zostanie uzgodnione z kapitanem portu. Wniosepowyzszej sprawie wraz z uzasadnieniem skilada
przedstbiorstwo armatorskie.

3. Za ustanowienie wdaiwego dozoru odpowiedzialni &apitan statku lub przeasiiorstwo armatorskie.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portuwzenodwniez zezwolt na posto) statku bez nadzoru,
o ktdrym mowa w ust. 2. Wniosek o0 zezwolenie wramzasadnieniem sktada kapitan statku lub
przedstbiorstwo armatorskie.

§124. 1. Remonty statkbw magodbywa& si¢ jedynie przy nabrzech stoczniowych, chybae
wykonywanie prac remontowych przewidziane jest wuhoentach gytkowania nabrzea.
2. Drobne prace naprawcze mdgy¢ wykonywane przy pozostatych nabraeh na warunkach

okreslonych przez kapitana pori@aradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 125. Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miggeh wyznaczonych przez kapitanat portu.
Statek poddany fumigacji powinien poditiesygnat "VE" wedtug midzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 126.1. W porcie Szczecin zezwala sia zajmowanie przez statki obszaru wodnego prbyzezach:
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1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Bkie, Wegierskie, Greckie, Alhaskie,
Jugostowiaskie, Butgarskie, Noteckie i Gripienskie oraz przystani dalbowe] na rzece Odra -
w pasie o0 szerokci do 24m,
2) Snop, Zbaowe, Rumuskie, Rosyjskie, Starowka, Czeskie, Stowackie, iearm Gornglaskie -
w pasie o0 szerokci do 28m.
2. W porcie Szczecin, przy nabzaeh nie wymienionych w ust. 1, dopuszczassawianie statkow w pasie
szerszym ri 28m po uprzednim wyganiu zgody przez kapitana portu.

3. W wyjatkowych przypadkach, kapitan portu seowyrazé zgod: na zagcie przez statek pasa wody
szerszego mito okrela ust. 1.

§ 127.1. Wylczenie z eksploatacji wtasnego ndp statku (z wyjtkiem statkdw stajcych przy nabrzeach
stoczniowych), wymaga kdorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczaga maliwos¢ uzycia wilasnego nagplu statku, podlega oboyakowi
natychmiastowego zgtoszenia w kapitanacie portu.

§ 128. 1. W czasie postoju statku przy natizeabrania siutrzymywa w ruchu statkoweéruby nagdowe
(gtéwne i pomocnicze), z wykiem manewréw cumowniczych.

2. Préby maszyn statkow na wai mog by¢ przeprowadzane wytznie na stacjach prob specjalnie
przystosowanych do tego celu, zgodnie z wymaganiastiukcji wytkowania stanowiska préb. Instrukcja,
o ktérej mowa podlega uzgodnieniu z dyrektoremedmzmorskiego a naginie po zatwierdzeniu przez
wiasciciela budowli przekazaniu do wiawego kapitanatu portizarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

3. Podczas prob maszyn na mostku powinien znajélewaoficer poktadowy na caty okres trwania
préb. Do jego obowizkOw naley ciagta obserwacja przylegtego akwenu, nastuch na kandKF
uzgodnionym z kapitanatem portuagia kontrola stanu zacumowania statku, przekazysvansitrzeen
innym statkom oraz zatrzymanie maszyn wiasnegéstatrazie konieczrwi. Kapitan statku kadorazowo
okresla liczle zatogi niezlkdnej na czas proéb.

4. Podczas prob maszyn statek ol@any jest pokazywaw miejscu, skd beda najlepiej widoczne:

a) w dzié: flage ,C” wedlug mkdzynarodowego kodu sygnatowego, a pod wiodlegigci nie
mniejszej nt 0,5m staek skierowany wierzchotkiem do gory;
c) w nocy: dwaswiatta widoczne dookota widnoégu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy
czym gorngwiatto powinno by koloru zielonego, a dolnaviatto koloru czerwonego.

5. Wi&ciciel, zaradca lub uytkownik stanowiska stacji prob powinien pisempiginformowa
kapitana statku odbywajego proby na uwki o obowazujacych ustaleniach zawartych w instrukciji
uzytkowania stanowiska. Rozpagie i zakdiczenie prob podlega oboyzkowi zgtoszenia w kapitanacie
pOI’tU.(Zarzadzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 129.1. Kazdorazowe rozpoezie i zakaczenie prob naglu gtdwnego statku na stacji prob wymaga
zgtoszenia do kapitanatu portu.

2. Jeeli statek zbliajacy sk do stacji prébzada przerwania pracy maszystatku na uwizi, obowgzany
jest d& sygnat skladary sk z czterech krétkich ijednego diugiegawdeku. Statek odbywagy proke
maszyn na uwizi obowhzany jest bezzwtocznie sygnat ten powtérzyatrzyma prag maszyn.

3. Wznowienie préb wymaga ponownego zgtoszenia ajmt&natu portu i dozwolone jest dopiero wtedy,
gdy statek, ktoryadat wstrzymania pracy maszyn przez statek odlyayaproby, bezpiecznie go wyminie
I oddali sk, badz tez ukoaczy manewrowanie przez zacumowanie do néaidarze

4. Po zwodowaniu statku stocznia zobgmaina jest w trybie natychmiastowym uséiz kanatu wszelkie
pozostatéci po wodowaniu jak: kotwice, ptywage drewno, ptawy itp. Przeszkody nawigacyjne, kthry
stocznia nie jest w stanie usidmatychmiast, winny kiyoznakowangwietinymi znakami nawigacyjnymi
I zgtoszone do kapitanatu portu.
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8 130. Wchodzenie z nabrza na prom iodwrotnie oraz wszelki ruch pojazdéwrzgstajcych
Z przewozow promowych me odbywa si¢ dopiero po catkowitym zacumowaniu przez prom dorpeta
I wyrazeniu na to zgody przez kapitana promu lub wyznaggorprzez niego zagice petnacego stibe na
pokiadzie.

§ 131.Przy widzialndci mniejszej nt 5 kabli (926m) kade odcumowanie promu portowego must by
uprzednio uzgodnione z wg@wym terytorialnie kapitanatem portu lub VTS, taguzie system ten
obowizuje.

§ 132.1. Na statkach przewacych pasaerow w liczbie powyej 12 os6b powinny kyw widocznym
miejscu wystawione tablice informacyjne o nakazadakazach obowkrujacych paszerow w czasie
przebywania na tych statkach.

2. W pomieszczeniach pasaskich na promach powinny znajdaws rozktady obowizujacych alarmow
oraz instrukcje opisowo-wizualneycia sprztu ratunkowego.

§ 133. 1. Odprawy statkéw odbywapic w miejscu wyznaczonym przez kapitanat portu odpdajcym
przepisom o ochronie obiektow portowych lub w niajpostoju statkuzarzadzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

2. Przed odpragv statku na wdgiu i po odprawie statku na wgiu komunikacja towarowa
I osobowa mydzy statkiem aadem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jedijee za zezwoleniem
organdéw dokonuajcych odprawy.

3. Przepis ust. 2 nie ma zastosowania do funkojesey kapitanatu portu.

§ 134.0dprawy graniczno-celne statkow pasakich uprawiajcych regulara zeglug; pomidzy portami
polskimi a portami innych pstw dokonywane & przy nabrzgach odpowiednio przystosowanych do
bezpiecznej obstugi ruchu pasaskiegozaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

Rozdziat IX

Nabrzeza i przystanie

§ 135.1. Uzytkownik nabrzey portowych oddaic je do tytkowania powinien posiada

a) atest czystmi dna stwierdzagy, ze pas dna o szerad@ 50m wzdhi catego nabrza i umocniony
pas dna zostat sprawdzony i nie znajdii na nimzadne przeszkody nawigacyjne;

b) plan sondaowy w skali 1:1000 lub wkszej sporzdzony lub zatwierdzony przez wiwy urzad
morski albo Biuro Hydrograficzne Marynarki WojenmwejGdyni, wykonany pasie dna o szer&ko
50m wzdhi catego nabrze;

c) dokument dopuszczgy urzadzenia cumownicze dozytkowania, zgodny z przepisami ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych.(Dz nr 92 poz.881) lub w przypadku braku
takiego dokumentu, ekspertyzstanu technicznego uwdzer cumowniczych, wykonan przez
rzeczoznawg

2. Uzytkownik nabrzea obowazany jest wykonywa okresowe sonda i badania czys§oi dna akwenow
przylegajcych do nabrzgy niezlzdne do ich bigacej eksploatacji. Ggtotliwos¢é | zakres prac
sondaowych i bada okreslaja przepisy Rozpokgizenia zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

3. Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie me zobowazat uzytkownika do przeprowadzenia prac, 0
ktorych mowa w ust. 2 w innych terminachzno wynika z przepisbw Rozpaidzenia, o ile tego dula
wymagaty wzgtdy bezpieczistwazeglugi.(zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

4. Uzytkownicy nabrzea obowazani & do utrzymania w nakytym stanie urzdzex cumowniczych,
odbojowych, drabinek wygiowych, gwietlenia oraz pordku na nabrzeach i przystaniach przez siebie

eksploatowanych. Wszelkie usterki w tym wgllie powinny by usuwane bezzwtoczni@aradzenie nr 5 bum z
04.08.2008)
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8 136.1. Wszystkie linie cumownicze, w portach i przysé&h, w porze nocnej oraz w porze ograniczonej
widzialnasci winny by oswietlone. Gwietlenie powinno bg koloru biatego.

2. Punktyswietlne powinny by rozmieszczone w taki sposob, aby nie utruéimézpoznawanigwiatet
oznakowania nawigacyjnego, instalowanego w porpieystani morskiej oraz na jednostkach phasggch,
a takze aby nie powodowaoslepiania manewragych na przylegtym akwenie statkdw.

3.Zrodaswiatta mogce utrudnia widocznaé swiatet nawigacyjnych w kierunku z jednostki ptywegj na
lad musza by¢:

1) oddalone od osi nahieika swietlnego iswiatet nawigacyjnych,
2) przestongte od strony wody, w celu unieravienia bezpéredniego padania promiegwietinych
poza ling cumownica lub odwodm krawedz budowli morskiej.

§ 137. Konstrukcja i wyposgenie nabrzey i przystani winny zapewndatatwe i bezpieczne cumowanie,
postdj i odcumowanie statkow.

§ 138.1. Wzdh# nabrzey, pomostow lub innych budowli hydrotechnicznyclamczacych z akwenami,
uzytkownik obowhzany jest rozmigi¢ sprat ratunkowy w postaci bosakéw i két ratunkowychzatka
o dhlugaci co najmniej 30m. Spek ten powinien by rozmieszczony w odgbach nie wikszych ni 200m

w spos6b umdiwiajacy natychmiastowe jegazucie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wWygegco

oswietlony.

2. skralony

3. Kapitan portu mze zwolnt uzytkownika od obowizku wynikapcego z ust.l, o ile budowla
hydrotechniczna jest wypagsana w konstrukej zabezpieczaga przed wpadriciem oséb do wody.

§ 139.1. Nabrzea i przystanie nalgy wyposayc¢:

1) w dostatecza ilos¢ urzadzer cumowniczych, umadiwiajacych prawidtowe i fatwe cumowanie
statkow,
2) w urzadzenia odbojowe zabezpieczag statki i nabrzea oraz przystanie przed uszkodzeniem w
czasie wykonywania normalnych manewréw cumowniczych
2. Przystanie promowe i pasaiskie naley dodatkowo wyposay¢:

1) w specjalne ruchome wdzenia staace do wyréwnywania poziomu nabgzez poziomem poktadu
promu na najazdach przeznaczonych dla pojazdovwwaio,

2) w specjalne ruchome schodnie przeznaczoneaozgie do komunikacji osobowej pogdizy
przystana i promem; schodnie te winny byabezpieczone zgodnie z obamujacymi przepisami
oraz posiadaswiadectwo préb technicznych, wydane przez uprawginstytucg,

3) w radiowzty z odpowiedny iloscia gtosnikow, umaliwiajace kierownictwu przystani
przekazywanie informacji pagarom na terenie catej przystani.

3. Morskie przystanie rybackie najedodatkowo wyposay¢ w:

1) atestowane unzlzenia techniczne do wwygania todzi rybackich na brzeg, wypésae
w sygnalizagj swietlno-dzwigkowa, informujaca o uruchomieniu nagu,
2) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami éd¢rePrzystar Rybacka”,
3) tablice informacyjne o zakazie wpll podczas pracy wygarek ,
4) tablice informacyjne zawierge wychg z przepiséw portowych w zakresie dotymym morskich
przystani rybackich.
4. Obowazki okreslone w ust. 3 pkt 1) wykonujezutkownik a okrélone w pkt 2)-4) podmiot zagdzapcy
morsky przystam ryback.

8§ 140. Przefcia na przystaniach promowych i pasiskich dla pasa&row wchodzcych i schodzcych
Z promow i statkow pagarskich powinny by wygrodzone w taki sposob,
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aby umaliwialy bezpieczne przechodzenie i utrzymywaniezadku oraz kontr@ ilosci przewaonych
pasaeréw. Ogrodzenia te winny wykluczanozliwo$¢ powstania ttoku ¥réd pasaerdw, ktory w skutkach
mogtby narazi ich na niebezpiecastwo utratyzycia lub zdrowia.

§ 141.Na przystaniach promowych i pasaskich naley wystawt w widocznym miejscu specjalne tablice
informacyjne zawierage oprocz rozktadu ruchu promow lub statkédw peasskich, warunki dotyee
przewozu pasarow i pojazdow.

§ 142. Uzytkownik przystani promowej lub pasarskiej odpowiedzialny jest za bezpiegg®vo ludzi i
porzadek na przystaniach. W tym celu obarany jest utrzymywawtasm stuzbe porzdkowa.

§ 143. 1. Wszystkie nabrza, przystanie i inne miejsca cumowania statkoydate w eksploatacji, winny
mie¢ okreslone przez wigciciela lub uytkownika dopuszczalne parametry stawianych prezk ednostek.

2. Zabrania si uzytkowania nabrzea w sposob niezgodny z oklenym w dokumentach
technicznych nabrza.

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zamarpkrélonego dla danego miejsca w porcie
jest zabronione.

4. Uchylonozaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

Rozdziat X
Przetadunek i sktadowanie towaréw

8§ 144. 1. Przetadunek towardw w obrocie morskim powinmatbywa sie w miejscach do tego celu
przeznaczonych.

2. Przetadunek towaréw na wodzie radby¢ dokonywany tylko za kalorazowym zezwoleniem kapitana
portu i w miejscach wyraie wskazanych.

3. Przetadunek towardow na wodzie, o ktérym jest momust. 2 dotyczy sytuacji, w ktéryckhadna
Z jednostek ptywagych nie jest zacumowana do naliez&ib dalb cumowniczych.

§ 145.1. Przetadunek powinien byabezpieczony przed przesypywaniegisvypadaniem towarow do
wody, na nabrzea oraz przed pyleniem.

2. Przeladowca obowzany jest natychmiast oc@y¢ miejsca z pozostadoi po przetadunku po jego
zakaczeniu.

§ 146.Zabrania si:

1) uzywania uradzen przetadunkowych nie posiadaych wanego swiadectwa badania adz
certyfikatu albo odnénie ktérych widciwy organ dozoru technicznego zaizi wstrzymanie
eksploatacji urzdzenia;

2) uzywania sprztu pomocniczego do przetadunku nie odpowiagkgo przepisanym normom albo
wskazujcego uszkodzenia;

3) wleczenia fadunkéw iundzen po nabrzeach, pomostach tadunkowych iumocnieniach
brzegowych, staczania ich pmianach iskarpach oraz przetaczania przez &naki nabrzey
i pomostow bez odpowiedniego zabezpieczenia,

4) uzywania uradzen przetadunkowych do innych niezgodnych z ich praezeniem celéw
oraz przecizania ich ponad dopuszczalne afienie robocze;

5) sktadowania tadunku w miejscach do tego nie przezmaych;
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6) przechzania nabrzey ponad dopuszczalne dla nich cjzenie.

8§ 147.1. Na nabrzeach i pomostach tadunki mady¢ sktadowane tylko okresowo, nie d&j niz tego
wymaga przetadunek, w sposéb uthiwiajacy dojazd pojazddw uprzywilejowanych.

2. Odstp sktadowanych tadunkéw od skraju nalieze pomostu powinien wynasiod strony wody co
najmniej 2m. Odsp pomkdzy skiadowanym tadunkiem a toramiwdgowymi i kolejowymi powinien
Wynosi co najmniej 1,5m.

3. Uzytkownik nabrzea lub pomostow obowkany jest do wystawiania tablic informacyjnych
okreslajacych dopuszczalne olag¢enie nabrzey, pomostow, placéw sktadowych i qdzen.

4. Wzdhw stanowisk cumowniczych nalg pozostawd wolne przejcie tworzce sciezkg cumownicza
szerokaci nie mniejszej i 1,20m licac od krawdzi odwodnej budowli. N&ciezce cumownicze] mag
znajdowa si¢ wytacznie ponumerowane wdzenia cumownicze, wdzenia do wyjcia na nabrzee, wreki
kryte pokrywami, ktére nie magvystawa ponad powierzchnisciezki cumowniczej.

§ 148. 1. Przed rozpoeziem przetadunku produktéw ropopochodnych z atkygm bunkrowania oraz
wszelkich innych olejow luzem, statek powiniertlmtoczony zapar przeciwolejovd na czas przetadunku
aw przypadku, gdy kapitan portu uzna to za komegzposiada asyst statku przystosowanego do
zbierania olejow. w przypadku wyposmia basenow portowych we \tdwie dziatajce zapory
pneumatyczne unienalwiajace wydostanie gizanieczyszczeolejowych poza olgb basenu, kapitan portu
moze odsipi¢ od wymogu stosowania dodatkowej zapory przeciwalej. Jednake baza przetadunkowa
powinna zabezpiecZyhatychmiastow gotowa¢ jej uzycia w razie powstania zanieczyszczenia.

2. Takie same wymagania obawuja przy przetadunkach substancji chemicznych luzemjstych od
wody i nierozpuszczalnych w wodzie.

3. Przy przetadunkach niebezpiecznych substarmginhy dla ktdrych nie opracowano instrukcji bezpiegz
obstugi, o ktérej mowa w § 153 ust. 1, warunki padenku kadorazowo okréa Kapitan Portu

4. W uzasadnionych przypadkach, kiedy rozstawieragory przeciwolejowej jest utrudnioneada
niemazliwe albo il&é¢ przetadowywanego oleju Ilub substancji chemicznegst j mniejsza
niz 2.000 ton, kapitan portu me na wniosek przetadowcy wyragednorazow zgodt na asyst jednostki
zzapog gotona do rozstawienia. Odpowiedziakto za peta  gotowadé  jednostki
do podgcia dziatah ponosi przetadowca.

§ 149.1. Bunkrowanie jednostek powinno odbywsk podczas postoju jednostki przy nalizev miejscu
akceptowanym przez kapitanat portu. w uzasadnionyadypadkach kapitan portu @ na wniosek
przedstbiorstwa armatorskiego wyrd@zizgod: na bunkrowanie na redzie lub kotwicowisku dlkagc
warunki przeprowadzenia operacji. Wszelkie kosztyiazane z bunkrowaniem na redzie portu lub
kotwicowisku obcizaja wystpujacego o wydanie zgody.

2. Bunkrowanie paliwa z cysterny na statekzenodbywa sic na nabrzau w miejscu wyznaczonym przez
uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpiegauroraz akceptowanym przez kapitanat portu.

3. Przed rozpogziem bunkrowania naky sporzdzi¢ list¢ kontrolm, wedtug wzoru zatwierdzonego przez
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie, stan@ed potwierdzenie spetnienia warunkow bezpidstera

w trakcie operacji. Po zakozeniu bunkrowania kogilisty kontrolnej naley przesté do wiaciwego
terytorialnie kapitanatu portu.

4. Rozpoczcie i zakdiczenie operacji, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 palegtost do kapitanatu portu.

5. Statki pobierace oraz podafge paliwo zobowizane § do prowadzenia w czasie takiej operacigego
nastuchu na kanale roboczym UKF ¥davego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgdrie system ten
obowizuje oraz pokazywasygnaty zgodnie z przepisamigdzynarodowego kodu sygnatowego.

6. Statki poruszage s¢ po wodach portowych powinny odpowiednio wazrej by uprzedzane przez
statki, na ktérych odbywagbunkrowanie, o potrzebie ich omijania.
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7. Bunkrowanie zbiornikowca przewgego tadunki niebezpieczne peoskt odbywa przed rozpocxiem
lub po zakaczeniu operacji przetadunkowych i balastowych nawiach kadorazowo okrédonych przez
kapitana portu.

8§ 150. Rozpoczcie i zakaiczenie przetadunku tadunkéw niebezpiecznych ayalmtost do wiaciwego
terytorialnie kapitanatu portu.

§ 150a.Przed rozpoexiem zatadunku tadunkéw niebezpiecznych, zatadaretewhzany jest przekaza
kapitanowi lub operatorowi statku ngstijace informacje :

1) poprawrn nazw przewozow przewaonego tadunku,

2) numer ONZ, jéli istnieje,

3) klas niebezpieczestwa przygta przez IMO,

4) klas; statku wedtug Kodeksu INF,

5) ilos¢ fadunku,

6) adres osoby, od ktérej mima uzyskéa szczegotowe informacje na temat przeamego tadunku.

§ 151. Zabronione jest skfadowanie i przetadunek mat@nahiebezpiecznych, ktére wyszczegolnione
zostaty w IMDG Code jako materiaty nie dopuszczdadransportu morskiego.

8§ 152. 1. Miejsca sktadowania tadunkéw niebezpiecznyclllgmgaj przepisom prawa budowlanego,
ochrony przeciwpzarowej, dozoru technicznego oraz powinny bytkowane zgodnie z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i skladowania tadunkéw aigkeznych zastosowanie majéwniez instrukcje
producentow i przewamikow dotyczce operacji z tadunkiem niebezpiecznym.

§ 153.1. Przeftadunek tadunkow niebezpiecznych powiniébywa si¢ zgodnie z instrukgj bezpiecznej
obstugi, sporzdzor przez przetadowgci zatwierdzon przez Dyrektora Ukdu Morskiego w Szczecinie.

2. Instrukcja, o ktérej mowa wust. 1 powinna wzegolndci okreila¢ osolz odpowiedziala za
przetadunek, zasady przetadunku, procedury awatyné&, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG,
taczna¢ w trakcie operacji oraz zasady powiadamiania iwayia pomocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku matéviahiebezpiecznych powinni posigdadpowiednie
szkolenie stanowiskowe, uwzgdhiajpce rodzaje zagien, zasady przetadunku oraz obchodzenia si
z fadunkiem niebezpiecznym. Ogobodpowiedziala za przeprowadzenie szkolenia jest o0soba
odpowiedzialna za przetadunek. Potwierdzeniem poxegpdzenia szkolenia jest podpisana przez
uczestnikow lista, ktéra powinnadgkazywana naadanie organow kontrolnych.

8§ 154. 1. Kazdy statek, na ktérym ma odbydesic przetadunek tadunkéw niebezpiecznych, przed
rozpoczciem przetadunku podlega kontroli dokonywanej przegrzedstawicieli terminalu
lub nabrzea i przedstawicieli statku, ktéra powinna zdéstmkmczona sporadzeniem listy kontrolngj
(,check list”).

2. Lista kontrolna, o ktorej mowa w ust. 1., povanny¢ sporadzona wedtug wzoru zatwierdzonego przez
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie i stan@ww szczegolngci potwierdzenie spetnienia warunkéw

bezpieczéstwa w zakresie stanu jednostki, terminalu
lub nabrzea, kcznaici w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz mtacawaryjnych.

3. Po zakaczeniu przetadunku, kopilisty kontrolnej uytkownik nabrzea obowazany jest przekazado
wiasciwego terytorialnie kapitanatu portu.

§ 155.1. Przefadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpigdarklasy 1, za wyjkiem klasy 1.4 S, oraz
klasy 7 wedtug IMDG Code wymaga#dorazowego powiadomienia i uzyskania zgody kapitzoréu.
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2. O skiadowaniu tadunkéw niebezpiecznych klasy Rl&sy 4, klasy 5.2, klasy 6 wedtlug IMDG Code
nalery kazdorazowo powiadoniikapitana portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkow mjgbeznych w miejscach skiadowania powinny by
tak dalece jak to maiwe, zgodne z zasadami oklenymi w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warymkewozu tadunkéw niebezpiecznych powinny by
zgodne z zaleceniami Vi Rozdziatu Konwencji SOLAS, chyba
ze przewoOz odbywa sina podstawie ogbnych uméw midzynarodowych. Woéwczas powinny dy
spetnione warunki takiej umowy.

5. Przetadunek tadunkéw niebezpiecznych wymienibnycust. 1. oraz fadunkow niebezpiecznych,
wykazupcych uszkodzenia wiasne lub opakowania, wymagaaradksperta.

6. Ekspertem, o ktérym mowa w ust. Smadby¢ osoba posiadaga odpowiednie uprawnienia wynikag
z odebnych przepisow.

8§ 156. Podczas przetadunku cieczy fatwo palnych luzenz askroplonych gazéw palnych luzem,
uzytkownik terminalu przetadunkowego obawany jest zapewdiasyst statku paarniczego w sytuacji

gdy:
a) statek nie jest objy catkowicie ochroa stalej instalacji gaiczej znajdujcej sk
na terminalu,
b) z uwagi na niekorzystne warunki hydrometeorologi;zstata instalacja §aicza terminalu nie
maoze zapewrd ochrony catego statku.

§ 157.1. Odgazowanie zbiornikowca na obszarze portwzgstonione.

2. Operacje mycia zbiornikbw zbiornikowcéw na olygeaportu powinny by kazdorazowo uzgadniane
z kapitanem portu.

Rozdziat XI
Utrzymanie porzadku i ochrona srodowiska

§ 158. 1 Zabrania sina obszarze portéw i przystani:

1) usuwania, uszkadzania i nagwania paarowych aparatow sygnalizacyjnyckrodkdéw
ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych;

2) usuwania, uszkadzania i przesuwania ptaw nawiggckjnbeczek, ptaw cumowniczych i
innych uradzeh oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i znakowzesfawczych;

3) manewrowania statkiem w sposOb mog spowodowa przesungcie lub uszkodzenie
oznakowania nawigacyjnego, o ktérym mowa w pkt 2;

4) zakrywania i tarasowania wdzer cumowniczych, hydrantow, pmizen telefonicznych i
elektrycznych oraz zastaniania znakow ostrzegawgzyc

5) uzywania radiostacji oktowej za wygtkiem UKF;

6) chodzenia i przebywania w miejscach, gdzie jegatoronione oraz niszczeniahanosci;

7) splukiwania nadbuddéwek i pokladéw statkdw, za atkem statkow — pasarskich
sptukiwanych wod stodka, z zastrzeeniem przepiséw 8 168 ust.1”;

8) chodzenia i jedzenia po lodzie;

9) kapieli;

10)polowai;

11)przewaenia paszerow statkami, jgeli dokument bezpiecastwa statku takiego przewozu
nie przewiduije;

12) zatapiania sieci i spgtu rybackiegozaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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§ 159.1. Zabrania sibez zezwolenia Dyrektora Wdu Morskiego w Szczecinie:

a) ukfadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak nablk rurochgéw wodnokanalizacyjnych lub
gazowych;

b) uzywania materiatéw pirotechnicznych przy pracachrbtethnicznych i innych robotach;

c) ztomowania statkow ;

d) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji

e) ustawiania pali do cumowania na wodzigd4ie;
2. Wniosek o zezwolenie w sprawach dkvaych w ust. 1 powinien zawieraprzewidziane prawem
dokumenty.

§ 160.1. Zabrania gibez zgody kapitana portu:

a) zatapiania dokéw;
b) wykonywania prac hydrotechnicznych;
c) wykonywania prob stateczém statku;
d) sktadowania wrakéw i ziomu na nabiaeh;
e) wydobywania piasku;wiru, kamieni i lodu;
f) wydobywania przedmiotéw zatopionych i nurkowania;
g) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wepzi
h) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wgdne kajakarstwa, widarstwa,
ptetwonurkowania orazeglugi na jednostkach ptywych o charakterze sportowo - rekreacyjnym,
takich jak: rowery wodne, kajaki, todzie wiostoweeski z zaglem, skutery wodne i pontony
pneumatyczne bez ngj; zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
i) opuszczania na wedodzi ze statkow;
j) piaskowania, skrobania i malowania zewnnych czsci kadtuba statku;
k) pozostawiania ugdzen przetadunkowych wystagych na wod poza obrys statku;
[) rozpinania i suszenia sieci rybackich.
m) uzywania otwartego ogn@radzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, lit. f) nie datygrzypadkow okrdonych w 8 161 oraz wydobywania
przez przetadowctowardw utraconych podczas przetadunku.

3. Kazdorazowe rozpoczie i zakaczenie prac podwodnych przez nurka malegtost droga radiowg
UKF na kanale roboczym do witawego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS, tgydzie system ten
obowizuje.

§ 161.1. W razie zatomcia przedmiotow wypogs&nia oketowego, a w szczegoélsa utraty kotwic,
tancuchow i lin stalowych, albo innych przedmiotow ragjacych bezpieczestwu zeglugi, kapitan statku,
albo osoba dysporaga przedmiotem, powinna niezwitocznie tymczasowocakawa miejsce zatoricia
I natychmiast zawiador@io tym kapitanat portu.

2. Powysze przedmioty powinny By bez zwloki wydobyte przez statek Iub osoby,
ktére je utracity. w przypadku nie wydobycia utragoh przedmiotéw w terminie oldlenym przez
kapitanat portu, kapitan portu @ zaradzic ich wydobycie, a kosztami oley¢ wiasciciela
na podstawie ogbnych przepisow.

8 162.1. Wystawian!e spezu rybackiego dozwolone jest poza granicami portéwdlegtagci 200m od
granic toru wodneg®winoujscie-Szczecin oraz w odlegid nie mniejszej i 150m od osi pozostatych
toréw wodnych, granic redy lub kotwicowisk.

2. Dokonywanie potowow spgtem chgnionym w granicach redy i kotwicowisk wymagaz#tarazowo
zgody wigciwego terytorialnie kapitanatu portu lub VTS tagdzie system ten obogauje.
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§ 163.1. Kapitan portu ma prawo ogranic¢zglbo zamka¢ ruch na obszarze portu lub jegead, jezeli
wymagaj tego warunki bezpiecastwazeglugi lub ochronygrodowiska, a w szczegdlsm:

a) w czasie sztormowej pogody;
b) w sytuacji szczegdlnie wysokiego lub niskiego steumaly;
c) w czasie mgly i ograniczonej widzialéw;
d) w czasie akcji ratowniczych i akcji usuwania skwtkzanieczyszcze
2. O ograniczeniu lub zamkmiu ruchu kapitan portu zawiadamia zainteresowanych

3. Jeeli ograniczenie Ilub zamkgie ruchu dotyczy nabrzg, pomostow lub przystani,
do ich wytkownikow naley obowizek wykonania irozmieszczenia tablic informacyjmycznakow
ostrzegawczych.

§ 164. Kapitan portu mge zaradzi¢ usungcie statku z portu lub zmianjego miejsca postoju, jeli
wymaga tego bezpieczstwo zeglugi, poradek portowy lub potrzeba zapewnienia prawidtowejmdatacii
portu.

§ 165.1. Utrzymanie czystmi i porzadku na obszarach portow i przystani morskich jesbwiazkiem
uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosz odpowiedzialné¢ za skutki niezachowania obawku w zakresie utrzymania
czystaci i ochronysrodowiska oraz za szkody zwiane z zaniedbaniem wykonania tego olaaiail.

3. Odpowiedzialn& za  utrzymanie czys§oi iporzadku ponosz rowniez  0soby,
ktore w drodze umowy pody sic wykonywania tych czynrigi, a w przypadku braku umowy, pracownicy
jednostki sprawugcej zarad nieruchomeéci, ktdrym powierzono wykonywanie tych czyrico

8 166.1. Nieczystéci powinny by sktadane do odpowiednich pojemnikow.
2. Pojemniki na nieczysfoi powinny by szczelnie zamykane.

3. Pojemniki do gromadzenia nieczystio powinny by w por opr&niane, aich otoczenie stale
utrzymywane w porgku i czystgci.

4. Zabrania si wylewania nieczyst&ei ptynnych do zbiornikbw na nieczysto state oraz zakopywania na
terenach portowych padliny, zepsutych ryb, odpaddwenych ismieci, nieuytecznych odpadow
produkcyjnych oraz odpadow pochadgch z oczyszczania zbiornikbw przemystowych, peytch

| statkowych.

§ 167.1. Odprowadzanie jakichkolwiedciekow do uradzen kanalizacyjnych, wod portowych i do ziemi
regulup odrebne przepisy.

2. Zabrania si na obszarze portu emitowania zanieczyszate atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisji
wynikajacej z wigciwej eksploatacji statku oraz emisji dokonywanychrzdzer ladowych na podstawie
zezwolé okreslonych w odebnych przepisach.

§ 168.1. Zabrania si zanieczyszczania wod, terendw, obiektow i innyctadzer portowych. w przypadku
powstania zanieczyszare sprawcy lub gytkownicy obowazani

sa natychmiast lub w terminie okdlenym przez kapitanat portu je usidnpokry¢ koszty ich usuricia oraz

roszczenia 0sob trzecich wynikie z tego tytutu.

W przypadku niewypetnienia tego obawku Dyrektor Urzdu Morskiego w Szczecinie me zaradzi¢
jego wykonanie, a kosztami ohgy¢ sprawe albo wytkownika.

2. Przepis ust. 1ma zastosowanie rownwe przypadku usuwania z akwendw portowych phasggh
przedmiotéw, stanowcych przeszkoginawigacyjma.
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3. Odpady olejowe i wody zaolejone nalezdaw& ze statku do odpowiednich wdzea odbiorczych.
Podhkczenie wza odbiorczego do kKaowki rurochgu zdawczego wykonuje zatoga statku zdegyo.

4. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji saniteingtatku bez zawada olejow lub zanieczyszcae
potadunkowych naley zdaw& przed opuszczeniem portu do odpowiedniclydee odbiorczych, chybae
wolna pojemné¢ retencyjna zbiornikbw gwarantuje ich zatrzymange statku do czasu jego oflga na
odlegta¢ wigksz niz 12Mm od najbliszego ddu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i pcietikowe nalgy zdawa ze statku przed wigiem
Z portu do odpowiednich wdzex odbiorczych:

a) do pojemnikow ustawionych na nabtaeh portowych;

b) nasrodki transportu podstawione pod kurt
6. Wody po umyciu tadowni lub zbiornikoéw tadunkoviyemusz by¢ zdawane do uadzen odbiorczych
W porcie.

7. Przepisy ust. 3 — 6 majowniez zastosowanie do statkdw posiaggch wilasne urgzenia typu
uznanego przez instytudklasyfikacyjra, zapewnigce neutralizagj nieczysteci.

8. Za wykonanie ustug wymienionych wust. 3 - 6 @d@da ten, kto w drodze umowy paldjsi¢
wykonania tych czynnii.

9. Przedsibiorcy zajmujcy sk odbiorem, skladowaniem izagospodarowaniem odpadow
ze statkow oraz ich transportem zobgmani § poinformowa w formie pisemnej Dyrektora Ugdu
Morskiego w Szczecinie o pagju i prowadzeniu tej dziataldoi na obszarze portu oraz okéza
odpowiednie zezwolenie, wymagane w tym zakresipaustawie odibnych przepisow.

10. Zabrania si stosowaniarodkéw innych nt mechaniczne do usuwania z powierzchni wéd substanc
ropopochodnych bez zgody Dyrektora &ftu Morskiego w Szczecinie.

§ 168a. 1. Podmiot zarmgzapcy portem lub przystaai morskh obowkzany jest zapewai statkom
zawijajacym do portu dogpnas¢ portowych urzadzen do odbioru odpadéw w miejscu postoju statku lub
w miejscu lokalizacji stacjonarnego gdzenia odbiorczego.

2. Udostpnienie uradzea odbiorczych nie mae powodowa zaktdcé w ruchu statkow.

3. Ustugi odbioru i zagospodarowania odpadoéw zé&k®@tana obszarze portu mody¢ wykonywane tylko
zgodnie z zasadami okftenymi w portowym planie gospodarowania odpadanpozostatéciami
tadunkowymi ze statkow.

4. Odbiér odpadow iresztek tadunkowych ze statkdewinien odbywa sie bez nieuzasadnionego
zatrzymywania statku w porcie.

8 169.Jeeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywamwoaitrioli okae sk, ze istnieje maliwosé
zanieczyszczenia wéd portowych ze statku, upgoveamy przedstawiciel Uktlu Morskiego w Szczecinie
moze zamkaé¢ i zaplombowa zawory systemu ¢zowego i instalacjisciekOw sanitarnych na okres
przebywania statku w porci@arzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

§ 170.Usunkcie do morza urobku uzyskanego przy gb@niu akwendéw portowych nmie nasipi¢ jedynie
po uzyskaniu zezwolenia, zgodnie z obgEmjacymi przepisami.

§ 171.Za utrzymanie porglku i bezpieczéstwa paszeroéw oraz pojazdow i tadunkow przeremych przez
promy portowe odpowiedzialnhsezpdrednio ich kapitanowie, ktdrzy w tym celu powinrtraymywat
specjala stuzbe poradkowa na poktadzie.

§ 172.Préby syren oktowych na obszarze portu mpgdbywa sig wytacznie w godzinach 15:00-17:00 za
kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu.
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8§ 173. 1. Oglélne kierownictwo akcji ratowniczej statkowtore ulegty wypadkowi morskiemu,
w szczegOlnéci na ktorych powstat g@r lub nasipity inne zdarzenia zagrajace bezpiecaestwu statku
lub tadunku, sprawuje kapitan portu.

2. O zaistnieniu wydarze o ktérych mowa w ust. 1 nale natychmiast powiadorikapitanat portu i
w zaleznosci od potrzeb — sitby SAR, Portow Stuzbe Ratownicz lub Pastwowg Straz Pazarm.

8§ 174. 1. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli rurocagdw) powinny by
na hdzie po obu kacach podwodnej g&ci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustaymon
w miejscu uzgodnionym z Dyrektorem WJdu Morskiego w Szczecinie.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tychlitzaach powinny odpowiad¢anormom ustalonym przez
Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinnydwpdpowiednio utrzymane i czytelne oragmetlone od zachodu do
wschodu staca i w warunkach ograniczonej widziaeo

4. Obowhzek ustawienia, konserwacji $wietlenia tablic  ostrzegawczych  spoczywa
na wytkowniku chronionego uggzenia.

5. W wyjatkowych, uzasadnionych wypadkach Dyrektor ¢diz Morskiego w Szczecinie me zwolnt
z obowhzku oznakowania trasy kabli i ruragow.

8174a. 1. Morskie budowle hydrotechniczne powinny¢bwgd strony wody oznakowane znakami
nawigacyjnymi. Wystawianie i utrzymanie oznakowamvigacyjnego spoczywa naytkowniku budowli.

2. Znaki nawigacyjne, o ktorych mowa w ust. 1 pawimy zgodne z wymogami oglonych przepisow, a
ich umiejscowienie i kolor uzgodniony z Dyrektoréirzedu Morskiego w Szczecinie.

3. W uzasadnionych wypadkach Dyrektor t#la Morskiego w Szczecinie me zwolnt z obowazku
oznakowania, o ktérym mowa w ust.1.

8174b. 1. Przejcia zeglugowe pod mostami powinny dyznakowane w porze dziennej i nocnej. Za
utrzymanie oznakowania odpowiada yd@iel obiektu.

2. Oznakowanie, o ktorym mowa w ust.l powinnat lagodne z wymogami oelonych przepisow

i uzgodnione z Dyrektorem Wgdu Morskiego w Szczecinie.

Rozdziat XII

Przepisy kaaicowe

§ 175. Traci moc zarzdzenie porzdkowe nr 1 Dyrektora Urzlu Morskiego w Szczecinie z dnia 28
kwietnia 2000 r. Przepisy portowe (Dz. Urz.Woj. Badniopomorskiego nr 20, poz. 227, z 2001 r. nr 12,
p0z.239 iz 2002 r. nr 12, poz. 250).

§ 176. Zarmdzenie wchodzi wycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia w DzidoniUrzgdowym
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
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Zafacznik nr 1 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

OBSZAR VTS SWINOUJSCIE

Obszar VTSSwinoujscie wyznaczaj linie proste oraz linie brzegoweackace pozycje na Zatoce Pomorskiej oraz akweny
wymienione w poriiszej tabeli:

. . Szerokasé Dtugosé
L.p. Pozycje na mapie i akweny : .
geograficzna geograficzna
1 gramca pqlsko—nlemlecka na linii 53°55.7' N 14°13.6' E
rzegowej
2 punkt wyznaczaty granig redy 53°59.3'N 14°14.5' E
3 pozycja 54°07,6’' N 14°12,1'E
4 punkt wyznaczaty granig redy 54°07,6' N 14°16,8' E
5 pozycja na linii brzegowej 53°54,6' N 14°20R2’
odcinek toru wodnegBwinoujscie —
6 Szczecin od glowicy wschodniej - -
falochronu do Il Bramy Torowej
ciesninaSwiny od trawersu stawy
7 MIELIN - N do mostu drogowego na - -
StarejSwinie w Karsiborze

(Zarzzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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Zafacznik nr 2 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

OBSZAR VTS SZCZECIN

Obszar VTS Szczecin wyznaczalinie proste oraz linie brzegowegckace pozycje na Zalewie Szczéskim i Roztoce
Odrzaskiej od | Bramy Torowej do przyczotkow brzegowyrehociagu gazowego Odolany na Roztoce Odsldej oraz akweny
wymienione w poriszej tabeli:

L.p. Pozycje na mapie i akweny Szerol@’;é D*UQO.éé
geograficzna geograficzna
1. | zachodni przyczétek gazagu Odolany 5336,3'N 14343 E
2 linia brz_egowa do punktu na wysckd miejscowdci 5% 44.4' N 14185 E
Podgrodzie
3. | ptawa mieltniana “MO-S” 53°47,0'N 1418,5'E
4. | zachodnia stawa | Bramy Torowe;j °%B,5'N 14204 E
5 | zachodnia stawa Il Bramy Torowej °9%,6' N 1424,1'E
6 |wschodnia stawa Il Bramy Torowej 58,7'N 14243 E
7. | wschodnia stawa | Bramy Torowej °5®8,6' N 1420,5'E
8. |ptawa mieliniana “KW-S” 53°47,6' N 1424 7' E
9. | ptawa torowa “MC” 53°44,8'N 1428,6'E
10. | linia brzegowa na wysokzi miejscowgci Kopice 5342,1'N 1432,4'E
11 | wschodni przyczétek gazagu Odolany (linia brzegowa) 536,3'N 1435,8'E
rzeka Odra od przyczotkéw brzegowych gazgui Odolany
12. |obejmupca Szeroki Nurt, \iski Nurt, Domize, Ciasny Nurt - -
Inski Nurt do wschodniej granicy kotwicowiska
13 odcinek toru wodnegoSwinoujicie-Szczecin wzdha wysp ) i
" |De¢bina i Radolin do dalby “80” (Doku Nr 5)

(Zarzzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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Zalcznik nr 3 do zarmzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWI AZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczySwinoujscie Traffic.

2. Kanaly:12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800

3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw, punkty mddowe oraz rodzaj przekazywanej przez statek infajimakresla
ponizsza tabela:

Rodzaj Zasady zgtaszania raportéw Rodzaj przekazywanej informacji
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota diajA, CalboD, H,0,J,G,I,P,Q,L, T, U, W,Y

podr&ry statkow bioacych pilota

15 minut przed wegiem w obszar VTSdla|A,CalboD,H,O,G,|,P,Q,L, T, U W, Y
statkow nie biagcych pilota
2 godz. przed odcumowaniem dla statkow Al, D, O, J,|,K,P,W,Y
zamierzajcych odcumowea i bioracych pilota
(za wyptkiem statkoéwzeglugisrodladoweyj)

1 godz. przed odcumowaniem dla statkow Al, D, O, J, I, K, P,W,Y
zamierzagcych odcumow& i nie biogcych
pilota (za wyjtkiem statkbw zeglugi
srédladowej)

15 min przed wdgiem w obszar VTS-dlajAl, D, L
statkow bioacych pilota

w momencie wyjcia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzicia lub zdania pilota Al, D, X -ezas obsadzenia pilotem i je
nazwisko

w momencie zd&fia z toru wodnego i prz¢gAl, D
wejsciem na tor wodny

Rapor_t_ 0 po rzuceniu kotwicy Al, Club D.

pozycji X —czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al,X - fiva 0 zgod na whczenie s do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X — czas podniesigrawicy

trawers gtowicy wschodniego falochromvegcia|Al, D
do portu wSwinouijsciu
15 minut przed odcumowaniem (za widem|Al, D, X — nazwisko pilota, liczba i nazw

statkdwzeglugisrodladowe;j) holownikéw, prgba o zgod na whczenie si do
ruchu
Raport (| statkizeglugisrodladowej przed odcumowanierpAl, D, O, J, I, P, W
pozycii zacumowanie  przy nabrae w porcie]Al, D, X — czas zacumowania, liczba i naz
Swinoujscie holownikéw

trawers | Bramy Torowej dla statkow pheych |Al, D
z/na Zalew Szczegski nie korzystajcych z toru
wodnegaSwinoujscie — Szczecin na Zalewie

Szczeaiskim

trawers Il Bramy Torowej Al,D
Raport sktada statek, ktory zauvwwa zdarzenie mage|Al, Club D, Q
Specjalny lub moagice mie€ wplyw na bezpieczestwo

zeglugi i / lub czyst&t srodowiska morskiego
(Zarzzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
Legenda:
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A - hazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nulii,
Al - nazwa statku i sygnat wywotawczy,
C - pozycja statku (szerokbi dlugas¢ geograficzna),
D - pozycja statku wzgtlem obiektow statych,
H - miejsce wejcia w obszar VTS,
(0] - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,
J - czas przybycia do miejsca obsadzania pilotdr®®Pi1, PILOT-2, PILOT-3, (ETA),

lub czy statek zamawia pilota,
- ostatni port zawigtia,
I - port przeznaczenia,
K - pozycja wyjcia z obszaru VTS
P - rodzaj i ilé¢ tadunkéw niebezpiecznych,
Q - okoliczndci mogice mie€ wpltyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska morskiego,
L - planowana trasa przeja,
T
U
w

®

- hazwa agenta,
- dtugas¢ catkowita, szeroki, pojemndé¢ GT, typ statku,
- liczba paszeréw na statku,
X - inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwipypsba o zgod na whczenie s do ruchu po wybraniu kotwicy, czas
podniesienia kotwicy, czas zacumowania, nazwislaailiczba i nazwy holownikow.
Y - ilo$¢ zatogi
(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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Zalacznik nr 4 do zarmzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

SYSTEM MELDUNKOWY OBOWI AZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywotanie -Szczecin Traffic.
2. Kanaly -69 UKF.
3. Rodzaje i zasady zgtaszania raportéw i przekazyaviefiormacji przez statek okile
ponizsze tabele:
Rodzaj Zas_ady zglaszania raportow Rodzaj przekazywanej informacji
raportu i punkty meldunkowe
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota diajA, CalboD, H,0,J,G,I,P,Q,L, T,U,W,Y
podr&ry statkow bioacych pilota
15 minut przed wégiem w obszar VTS<dlajA, CalboD,H,O,G,I,P,Q,L, T, U, W,Y
statkow nie bicgcych pilota
2 godz. przed odcumowaniem dla statkévw|Al, D, O, J, |, K, P, W,Y
zamierzapcych odcumowé i bioracych pilota
(za wyptkiem statkowzeglugisrodladowej)
1 godz. przed odcumowaniem dla statkow A1, D, O, J, I, K, P,W,Y
zamierzajcych odcumowé i nie biorcych
pilota (za wyjtkiem statkbw zeglugi
srodladowej)
Raport o 15 min przed wdgiem w obszar VTS d|Al, D, L
pozycji statkéw biogcych pilota
w momencie wyjcia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzicia lub zdania pilota Al, D, X —czas obsadzenia pilotem i je
nazwisko
w monencie zejcia z toru wodnego i prz¢Al, D
wejsciem na tor wodny
po rzuceniu kotwicy Al, Club D.
X — czas rzucenia kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al,X — §ra 0 zgod na whczenie st do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X — czas podniesienia
kotwicy
trawers Il Bramy Torowej Al,D
trawers IV Bramy Torowej Al1,D
trawers Doku Nr 5 Al1,D
Raport ¢w momencie odcumowania (za wi§iem|Al, D, X — nazwisko pilota, liczba i nazw
pozycji statkéwzeglugisrédladowej) holownikéw
statkizeglugisrédladowej przed odcumowanierpAl, D, O, J, I, P, W
po wyjsciu z portu Stepnica, Police Port Barko|Al, D
i Trzebiez
zacumowanie przy nabrae w porcie SzczecillAl, D, X — czas zacumowania, libi nazwy
Stepnica, Trzebie holownikéw
sktada statek, ktory zauvwwa zdarzenie mage|Al, Club D, Q
Raport o .
Specjalny lub mogice mig wplyw na bezp|ec_1f5two
zeglugi i / lub czysté&t srodowiska morskiego

(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

Legenda:
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- hazwa statku, sygnat wywotawczy, bandera, nulii,
1 - nazwa statku i sygnat wywotawczy,
C - pozycja statku (szerokbi dlugas¢ geograficzna),
D - pozycja statku wzgtlem obiektow statych,
H - miejsce wejcia w obszar VTS,
(0] - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej,
G - ostatni port zawigtia,
J - czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotdnthy statek zamawia pilota,
I - port przeznaczenia,
K - pozycja wyjcia z obszaru VTS
P
Q
L
T
U
w

A
A

- rodzaj i ilé¢ tadunkéw niebezpiecznych,
- okoliczndci mogce mie wplyw na bezpieczestwo zeglugi i czysté¢ srodowiska morskiego,
- planowana trasa przeja,
- hazwa agenta,
- diugas¢ catkowita, szeroki, pojemndé¢ GT, typ statku,
- liczba paszeréw na statku,
X - inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicyp§iba o zgod na whczenie si do ruchu po wybraniu kotwicy, czas
podniesienia kotwicy, czas zacumowania, nazwislatqiliczba i nazwy holownikéw.
Y - ilo$¢ zatogi
(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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Zakcznik nr 5 do zarmzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

wzor
ZGLOSZENIE OGOLNE
IMO GENERAL DECLARATION
Przybycie/ Wyijscie /
Arrival Departure
1.Nazwa i rodzaj statku / 2. Port przybycia / wyjscia 3.Data-czas przybycia/wyjscia
Name and description of ship Port of arrival/departure Date-time of arrival/departure
4. Bandera / 5. Nazwisko kapitana / 6. Port skad przybyt / port przeznaczenia
Nationality of ship Name of master Port arrived from/port of destination
7. Certyfikat okretowy (port; data; numer) / 8. Nazwa i adres agenta statku /
Certificate of registry (port: date; number) Name and address of ship’s agent
9. Tonaz gros / 10. Tonaz netto /
Gross tonnage Net tonnage
11. Pozycja statku w porcie (nabrzeze lub pozycja) /
Position of the ship in the port (berth or station)

12. Krotkie dane dotyczace podrozy (poprzednie i kolejne porty zawiniecia, podkresli¢ gdzie pozostaty tadunek bedzie wytadowany) /
Brief particulars of voyage (previous and subsequent ports of call; underline where remaining cargo will be discharged)

13. Krotki opis tadunku /
Brief description of the cargo

14. Ilo$¢ zatogi (z kapitanem)/ | 15. Liczba pasazeréw / 16. Uwagi /
Number of crew (incl. Number of passengers Remarks
master)

Zatgczone dokumenty (podac ilos¢ kopii)
Attached documents
(indicate number of copies)

17.Deklaracja tadunkowa** / 18. Zgtoszenie zasobow
Cargo declaration** statku**
Ship’s stores declaration**

Konwencja IMO o utatwieniu npdlzynarodowego obrotu morskiegbmio Convention on facilitation of International Mame Traffic

19. Lista zatogi / 20. Lista pasazeréow / 21. Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Crew list Passenger list Date and signature by master, authorized agent or officer
22. Zgtoszenie rzeczy 23. Morska deklaracja zdrowia
zatogi(*)(**) Maritime declaration of
ormular. | /Crew’s effects declaration health (*)

10 FAL | (*)(**)

Form1 B4 uzytku stuzbowego/
For official use

(*) tylko po przybyciu

(*) only on arrival.

(**) dotyczy stub innych ni administracja morska
(**) for services other than maritime administration
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NAZWA STATKU

SHIP'S NAME

NUMER PODR@Y

Zalacznik nr 6 do zarmlzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

MANIFEST t ADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH (wg IMO) NR STRONY /PAGE NUMBER. . . . . . . . )
IMO DANGEROUS GOODS MANIFEST

(Wymagane przez Solas 74, rozdziat VII; MARPOL 73/78 aneks Ill;  Wstep do Kodu IMDG)
(As required by SOLAS 74, chapter VII; MARPOL 73/78, annex Ill;  the General Introduction to the IMDG Code)

NUMER IMO PANSTWO BANDERY NAZWISKO KAPITANA
IMO NO. FLAG STATE MASTER’S NAME
PORT ZAt ADUNKU PORT WY£ADUNKU AGENT

VOYAGE NO. PORT OF LOADING
PORT OF DISCHARGE SHIPPING AGENT
NR WPISU ZNAKI | NUMERY,NUMERY KONTENEROW, IL%i'CAl!CTV?IENZAJ ] KATEGORIA INNE TEMPERATURA | 5,0 ég%égg/i&c A | MAsA kg P;SR%E' POZYCJA
Ry NUMERY REJESTRACYJNE POJAZDOW NS WEASCIWA NAZWA TECHNICZNA KLASA NRONz | KATEGORWA ZAGROZENIA ZAPLONU ECZVSZezAY BRUTTONET | ,DURY ZASZTAUOWANIA
OOKING MARKS&NUMBERS, CONTAINER ID.NO(s). IABER A PROPER SHIPPING NAME CLASS UNNO. | aPAKOWANIA | 'SUBSIDIARY | FLASH- POINT oDt MASS (kg) R STOWAGE
NO. :
VEHICLE REG. NO (). o o RISK(S) (IN°C, c.c) ARSI x| CGROSSINET | NE POSITION ON BOARD

PODPIS AGENTA PODPIS KAPITANA

AGENT’'S SIGNATURE

MIEJSCE | DATA

PLACE AND DATE

MASTER’S

SIGNATURE
MIEJSCE | DATA

PLACE AND DATE




Zafacznik nr 7 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

INSTRUKCJA £ ACZNOSCI

1. Na potrzeby ruchu, statki obaane g przestrzeganastpujacych zasad:
1) Obszar VTSwinoujscie:

a) kanat roboczy: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800,

b) wywotanie:Swinoujscie Traffic,

c) obszar: reda od ptaw N-4, portSwinoujsciu oraz tor wodnySwinoujscie-Szczecin od gtowek waiowych do I
Bramy Torowej{Zaradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rutthuzamierzajcymi wiaczy¢ sie do ruchu,

e) kanat 12 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomicdzy VTS i statkiem,

f) uzgodnié w sprawie ruchu statkbw na torze wodnym, oraz swpch ich cumowania podmiotygdowe winny
dokonywa telefonicznie przez operatora systemu VTS,

g) przedsibiorcy mog wyznaczd inne kanaty wywotawcze dla swoich celéw w ramactypnanych czstotliwosci,

h) uzgodni@ pomkdzy statkiem i VTS, wymagagych dhzszego czasu, naie dokonywa na kanale 18 UKF.

2) Obszar VTS Szczecin:

a) kanat roboczy: 69 UKF,

b) wywotanie: Szczecin Traffic,

C) obszar: o®¢ Zalewu Szczeéskiego, Roztoka Odraaka, porty w Policach i Szczecinie oraz tor wodny
Swinoujscie-Szczecin od Il Bramy Torowej do Doku Nr@aradzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

d) cel: kontakt operatora VTS z jednostkami w rutthuzamierzajcymi wiaczy¢ sie do ruchu,

e) kanat 69 UKF sty wytacznie do porozumiewaniaggpomiedzy VTS i statkiem,

f) w sprawach dotycrych wywotania obowizuja zasady zgodne z ust. 1, pkt 1) lit. f, g,

g) uzgodnié pomidzy statkiem i VTS wymagagych dizszego czasu, nalg dokonywa na kanale 20 UKF.

2. Na potrzeby ruchu portowego na obszarze postéimoujscie, Police i Szczecin, statki obawane §
korzyst& z nastpujacych kanatow:
1) do wykonywania ustug cumowania i odcumowania:

a) kanat roboczy: 17 UKF,

b) obszar: obszary portéw handlowychyg#nie ze stoczaiprodukcyjr i stoczniami remontowymi,

c) cel: utrzymywanieaczndici pomidzy pilotem, holownikiem, dysponentem nali@zdédoku), bosmanem nabize
oraz cumownikiem,

d) w przypadku wikszej liczby cumowd odcumowa, dokowai, do hczndsci miedzy statkiem a holownikami lub
innymi jednostkami ptywacymi bioracymi udziat w manewrach, nale wykorzystywa& kanaty 08 i 06 UKF na
zasadach okéonych w regulaminie radiokomunikacyjnym,

e) kady statek podczas cumowania, obgmainy jest do prowadzenia dodatkowego nastuchu nal&awtgciwego
terytorialnie VTS.

2) do wykonywania ustug pilotowych na obszarze dziatatacji pilotowSwinouijscie i Szczecin:

a) kanat roboczy: 68 UKF,

b) obszar: porty rejonu Zalewu Szczesiiego i Roztoki Odrzsskiej oraz obszary portovwinoujscie, Police
i Szczecin,

c) cel: zamawianie i koordynowanie ustug pilotowych

3. Na potrzeby ruchu statkdw i ruchu portowego na atrz pozostatych portéw i przystani, nie wymienicmyv ust. 1 i 2,
statki obowszane g korzysta z nas¢pujacych kanatow UKF:
a) kanat wywotania: 71 UKF,
b) kanat roboczy: 71 UKF,
c) cel: nawazanie hczndici pomidzy kapitanatem (bosmanatem) a jednostkami wclsyazi lub wychodacymi z portu,
d) jednostki zamierzage przekrocz§ granie polsko-niemieck w rejonie portu Nowe Warpno powinny nagé
taczndi¢ ze Straa Graniczm na kanale 71 UKF (przy mocy zredukowanej do 1 Wata
4. Na potrzebydcznaici w relacji statek-statek, statki obawane g korzysta z nasgpujacych
kanatéw UKF:
a) kanal wywotania: kanat roboczy tawego terytorialnie VTS,
b) kanat 13 UKF: dodczndici w sprawach bezpiecastwa nawigaciji,
c) kanat 10 UKF: doacznaci dla celéw koordynacji w akcjach zanieczyszczenig portowych, pzaréw, powodzi
i ratownictwa lokalnego.
5. Do wykonywania ustug cumowniczych przez dysponentdabrzey i dokow oraz cumownikbw na obszarze portéw
Swinoujscie, Police i Szczecin nalg korzysta z kanatow okréonych w ust. 2, pkt. 1).
6. Na potrzebysdczndici w relacji statek-kontrahenci portow, najekorzysta z nas¢gpujacych kanatow UKF:
a) kanaly robocze: wedlug zezwnlgRT dla kontrahentéw portowych,
b) kanaly ledace w posiadaniu danego przegdédbrstwa: stia do wywotania i korespondencji pogdizy dyspozytorem
przedsgbiorstwa i jego jednostkami ptywsggymi.
7. Wykorzystanie kanatdow UKF me odbywé si¢ jedynie na podstawie aktualnego zezwolenia wydangrzez Urzd
Regulacji Telekomunikacji.



Zalacznik nr 8 do zarmlzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DLUGO $CI CALKOWITEJ POWY ZEJ 160m
WCHODZACYCH DO PORTU W SZCZECINIE

Diugos¢ Szerokd¢ statku w metrach
catkowita
statku do 25,00 | 25,01-26,0p26,01-27,00| 27,01-28,00] 28,01-29,00] 29,01-30,00] 30,01-31,00
w metrach Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej

160 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15

161 9,14 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13
162 9,13 9,13 9,12 9,12 9,12 9,11 9,11
163 9,12 9,11 9,11 9,10 9,09 9,08 9,08
164 9,11 9,10 9,09 9,08 9,07 9,06 9,05
165 9,10 9,08 9,07 9,06 9,04 9,03 9,02
166 9,09 9,07 9,05 9,04 9,02 9,00 8,99
167 9,08 9,06 9,04 9,02 9,00 8,98 8,96
168 9,07 9,04 9,02 9,00 8,97 8,95 8,93
169 9,06 9,03 9,00 8,98 8,95 8,92 8,90
170 9,05 9,02 8,99 8,96 8,93 8,90 8,87

171 9,04 9,00 8,97 8,94 8,90 8,87 8,84
172 9,03 8,99 8,95 8,92 8,88 8,84 8,81
173 9,02 8,98 8,94 8,90 8,86 8,82 8,78
174 9,01 8,96 8,92 8,88 8,83 8,79 8,75
175 9,00 8,95 8,90 8,86 8,81 8,76 8,72
176 8,99 8,94 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69
177 8,97 8,92 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67
178 8,95 8,90 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65
179 8,93 8,88 8,83 8,78 8,73 8,68 8,63
180 8,91 8,86 8,81 8,76 8,71 8,66 8,61

181 8,89 8,84 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59
182 8,87 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57
183 8,85 8,80 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55
184 8,82 8,77 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52
185 8,79 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49
186 8,76 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46
187 8,75 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45
188 8,74 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44
189 8,73 8,68 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43
190 8,72 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42

191 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41
192 8,69 8,64 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39
193 8,67 8,62 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37
194 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35
195 8,63 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33
196 8,61 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31
197 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30
198 8,59 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29
199 8,58 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28
200 8,57 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27

201 8,56 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26
202 8,55 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25
203 8,54 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24
204 8,53 8,48 8,43 8,38 8,33 8,28 8,23
205 8,52 8,47 8,42 8,37 8,32 8,27 8,22
206 8,51 8,46 8,41 8,36 8,31 8,26 8,21
207 8,50 8,45 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20
208 8,49 8,44 8,39 8,34 8,29 8,24 8,19
209 8,48 8,43 8,38 8,33 8,27 8,22 8,17
210 8,46 8,41 8,36 8,31 8,25 8,20 8,15

211 8,45 8,40 8,35 8,30 8,24 8,19 8,14
212 8,44 8,39 8,34 8,29 8,23 8,18 8,13
213 8,43 8,38 8,33 8,28 8,22 8,17 8,12
214 8,42 8,37 8,32 8,27 8,21 8,16 8,11
215 8,40 8,35 8,30 8,25 8,20 8,15 8,10
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Zafacznik nr 9 do zargzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

TABELA DOPUSZCZALNYCH ZANURZE N STATKOW O DtUGO SCI CALKOWITEJ POWY ZEJ 170m
WCHODZACYCH DO PORTU MORSKIEGO POLICE

, Szeroka¢ statku w metrach
Dlugos¢
catkowita | do 25,00 25,01-| 26,01 27,01- 28,01- 29,01- 30,01-
statku 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00 31,00
w metrach
Maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej

170 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15 9,15

171 9,14 9,14 9,14 9,14 9,13 9,13 9,13
172 9,13 9,13 9,13 9,12 9,12 9,11 9,11
173 9,12 9,12 9,11 9,11 9,10 9,10 9,10
174 9,11 9,10 9,10 9,10 9,09 9.08 9,08
175 9,10 9,09 9,09 9,08 9,08 9,07 9,06
176 9,09 9,08 9,07 9,07 9,06 9.05 9,05
177 9,08 9,07 9.06 9,06 9,05 9,03 9,03
178 9,07 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01
179 9,06 9,05 9,04 9,03 9,02 9,01 9,00
180 9,05 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98

181 9,04 9,03 9,02 9,00 8,99 8,97 8,96
182 9,03 9,02 9,00 8,99 8,98 8,96 8,95
183 9,02 9,01 8,99 8,98 8,96 8,94 8,93
184 9,01 8,99 8,98 8,96 8,95 8,92 8,91
185 9,00 8,98 8,97 8,95 8,93 8,91 8,90
186 8,99 8,97 8,95 8,94 8,92 8,89 8,88
187 8,98 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,86
188 8,97 8,95 8,93 8,91 8,89 8,86 8,85
189 8,96 8,94 8,92 8,90 8,88 8,85 8,83
190 8,95 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,81

191 8,94 8,92 8,89 8,87 8,85 8,81 8,80
192 8,93 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,78
193 8,92 8,90 8,87 8,84 8,82 8,78 8,76
194 8,91 8,88 8,86 8,83 8,80 8,77 8,75
195 8,90 8,87 8,84 8,82 8,79 8,75 8,73
196 8,89 8,86 8,83 8,80 8,78 8,74 8,71
197 8,88 8,85 8,82 8,79 8,76 8,72 8,70
198 8,87 8,84 8,81 8,78 8,75 8,71 8,68
199 8,86 8,83 8,80 8,76 8,73 8,69 8,66
200 8,85 8,82 8,78 8,75 8,72 8,67 8,65

201 8,84 8,81 8,77 8,74 8,70 8,66 8,63
202 8,83 8,80 8,76 8,72 8,69 8,64 8,61
203 8,82 8,79 8,75 8,71 8,68 8,63 8,60
204 8,81 8,77 8,73 8,70 8,66 8,61 8,58
205 8,80 8,76 8,72 8,68 8,65 8,60 8,56
206 8,79 8,75 8,71 8,67 8,63 8,58 8,55
207 8,78 8,74 8,70 8,66 8,62 8,56 8,53
208 8,77 8,73 8,69 8,64 8,60 8,55 8,51
209 8,76 8,72 8,67 8,63 8,59 8,53 8,50
210 8,75 8,71 8,66 8,62 8,57 8,52 8,48

211 8,74 8,69 8,65 8,60 8,56 8,50 8,46
212 8,73 8,68 8,64 8,59 8,54 8,49 8,45
213 8,72 8,67 8,62 8,58 8,53 8,48 8,43
214 8,71 8,66 8,61 8,56 8,51 8,47 8,41
215 8,70 8,65 8,60 8,55 8,50 8,45 8,40
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Zafacznik nr 10 do zawgdzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

Konwencia IMO o utatwieniu nsdlzynarodowego obrotu morskieglmo Convention on falitation of International Maritime Traffi

Formularz
IMO FAL
Form 6

LISTA PASA ZEROW (wg IMO)
IMO PASSENGER LIST

Przybycie /
Arrival

Wyjscie /
Departure

Strnr/
Page No

1.Nazwa statku /
Name of ship

2. Port skad przybyt / port
przeznaczenia
Port of arrival/departure

3. Data przybycia / wyjscia
Date of arrival/departure

4.Bandera /
Nationality of ship

5. Nazwisko, imiona /
Family name, given names

6. Narodowos¢/
Nationality

7. Data i miejsce urodzenia/
Date and place of birth

8. Port rozpoczecia/
Port of embarkation

9. Port zakonczenia /
Port of
disembarkation

10.Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorized agent or officer
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Zafacznik nr 11 do zaeglzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

ZGLOSZENIE RZECZY OSOBISTYCH ZAtOGI
IMO CREW'’S EFFECTS DECLARATION

Strona nr/
Page No

1. Nazwa statku / 2. Rzeczy, ktére podlegajg ocleniu lub sg
Name of ship przedmiotem zakazu lub ograniczen */

Effects which are dutiable or subject to

prohibitions or restrictions (*)

3. Bandera /
Nationality of ship

4. Nr/No 5. Nazwisko, imiona / 6.Stanowisko/ 7. Podpis/
Family name, Rank or rating Signature
given names

Konwencja IMO o utatwieniu milzynarodowego obrotu morskiegbmio Convention on facilitation of International Mame Traffic

Formularz |- - - - - = - - - oo oo R
IMO FAL
Form 4

8.Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera
Date and signature by master, authorized agent or officer

* Np. wina, alkohole, tyton, itp. / e.g. wines, spirites, cigarettes, tabacco, etc.
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Zalacznik nr 12 do zaegdzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

ZGLOSZENIE ZASOBOW STATKU IMO
IMO SHIP’S STORES DECLARATION

Strnr
Page No

Wyjscie
Departure

Przybycie
Arrival

1. Nazwa statku
Name of ship

. Port przybycia/wyjscia

3. Data przybycia/wyjscia

Port of arrival/departure Date of arrival/departure

4. Bandera
Nationality of ship

. Port skad przybyl/port przeznaczenia

Port arrived from/port of destination

6. Liczba oséb na
statku
Number of persons
on board

7. Okres postoju
Period of stay

. Miejsce sktadowania

Place of storage

Konwencja IMO o utatwieniu midzynarodowego obrotu morskiegbvio Convention on facilitation of International Mtéime Traffic

9. Nazwa towaru
Name of article

10. Ilos¢
Quantity

11. Do uzytku stuzbowego

For official use

12. Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera
Date and signature by master, authorized agent or officer

Formularz
IMO FAL

Form 3
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Zafacznik nr 13 do zaeglzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
Z dnia 17 wrzénia 2002r.

Konwencia IMO o utatwieniu naidzvnarodoweao obrotu morskieao / IMO ConventiorFanilitation of InternationaMaritime Trafiic

Formularz
IMO FAL
Form 5

LISTA ZALOGI
IMO CREW LIST

Przybycie /
Arrival

Wyjscie /
Departure

Strnr/
Page No

1. Nazwa statku /
Name of ship

2. Port wejscia / port wyjscia
Port of arrival / departure

3. Data przybycia / wyjscia
Date of arrival / departure

4. Bandera /
Nationality of ship

5. Port skad przybyt /
Port arrived from

6. Rodzaj i numer
dokumentu tozsamosci
(paszport) /

Nature and No of

7. Nr/No 8. Nazwisko, imiona/
Family name, given
names

9. Stanowisko /
Rank or rating

10. Narodowos¢ /
Nationality

11. Data i miejsce
urodzenia / Date and
place of birth

identity document
(seaman’s passport)

12. Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorized agent or officer
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Konwencija IMO o utatwieniu natlzynarodowego obrotu morskieglmo Convention on facilitation of International Maéime Traffic

Formularz
IMO FAL
Form 2

Zalacznik nr 14 do zarglzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie
z dnia 17 wrzénia 2002r.

MANIFEST tADUNKOWY (wg IMO)

IMO Cargo DECLARATION

Przybycie / Wyjscie / Strnr/
Arrival Departure Page No
1.Nazwa statku / 2. Port w ktérym sporzadzono dokument /
Name of ship Port where report is made
3.Bandera / 4. Name of master 5. Port of Loading/Port of discharge /
Flag State of ship Port zatadunkowy/Port wytadunkowy
5. Cechy i Numery / 6. Liczba i rodzaj opakowan; nazwa fadunku, 8. Waga brutto/ 9. Wymiary /
Marks and Nos. Gross weight Measurement

10. Data i podpis kapitana, upowaznionego agenta lub oficera /
Date and signature by master, authorized agent or officer
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FOR ALL SHIPS PRIOR TO ENTRY INTO THE PORT OF AN BEMEMBER STATE

Zafacznik nr 15 do zaeglzenia nr 4
Dyrektora Urzdu Morskiego w Szczecinie

Z dnia 17 wrzénia 2002r.
(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)

SHIP PRE-ARRIVAL SECURITY INFORMATION FORM

FORMULARZ BEZPIECZESTWA STATKU PRZED WPLWATIEM

(SOLAS REGULATION XI-2/9 AND ARTICLE 6.3 OF REGULAIDN (EC) No. 725/2004)
DLA WSZYSTKICH STATKOW PRZED WPLAGIEM DO PORTU NALE4CEGO DO KRAJOW UE
TO BE SUBMITTED TO THE COMPETENT AUTHORITY FOR MARIME SECURITY OF THE PORT OF

ARRIVAL

DO WYStANIA DO ODPOWIEDNICH ORGANOW ADMINISTRAQIPOWIADAHCYCH ZA
BEZPIECZEVSTWO ZAWINICIA

Opis statku i szczegoty kontaktu

Particulars of the ship and contact details

IMO number Name of ship
Numer IMO Nazwa statku

Port of registry Flag State

Port rejestraciji Bandera

Type of ship Call Sign

Typ statku Sygnat wywolawczy

Gross Tonnage
Ton& brutto

Inmarsat call numbei available)
Numery Immarsat (jeli dosgpne)

Name of Company
Nazwa firmy

CSO name &
24 hour contact details

catlodobowego

Nazwa CSO i szczegoly kontaktu

Port of arrival
Port przybycia

Port facility of arrival (if known)
Obiekt portowy przybycia @eli znany)

Informacje o porcie i obiektach portowych

Port and port facility information

Expected date and time of arrival of the

ship in port (ETA)

Spodziewana data i czas przybycia statku do

portu (ETA)

Primary purpose of call
Podstawowy cel zawiggia

Information required by SOLAS regulation XI-2/9.2.1

Informacje wymagane konwen@OLAS

Does the ship have avalid | YES ISSC NO - why not? Issued byname of Expiry date
International Ship Security TAK NIE — dlaczego nie ? Administration or (dd/mmyyyy)
Certificate (ISSC)? RSO) Data
Czy statek ma way certyfikat Nazwa organu WazZnosci
ochrony statku 1ISSC ? wydajzcego certyfikat
Does the ship have an YES NO Security Level at which|  gecyrity Security Security
approved SSP on board ? TAK NIE | the ship is currently Level 1 Level 2 Level 3
ing ? . . ,

Czy statek posiada zatwierdzony operating * Poziom 1 Poziom 2 Poziom 3
SSP na poktadzie ? Jaki jest obecnie poziom

bezpieczéstwa statku ?

Location of ship at the time this report

made.

Potazenie statku w chwili przygotowywania

tego raportu.

is
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List the last ten calls at port facilities in chobogical order (most recent call first):

Lista dziesiciu ostatnich zawirt’ w obiektach portowych w chronologicznym polku (od ostatniego)

No. | Date from | Date to Port | Country UNLOCOD | Port facility | Security Level
. E . .
Data od Datado | Port | kpg; (if available) | OPiekt Poziom ochrony
(dd/mm/yyy | (dd/mm/yy ] portowy
y) yy) (Jeteli
dostpny)
SL=
SL=
SL=
SL=
SL=
SL=
SL=
SL=
SL=
Did the ship take any special or additional segurieasures, beyond those YE | NO
in the approved SSP? S | Nie
Ta

If the answer is YES, indicate below the speciaaditional security
measures taken by the ship.

Czy statek korzystat ze szczegoélnfrodkow bezpieczstwa poza wymienionymi v

zatwierdzonym planie ?

Jesli tak, wypisz specjalne lub dodatkowedki bezpieczéstwa w poniszej tabeli.

No. Special or additional security measures taken bysttip

(as Specjalngrodki ochrony podejmowane na statku.

above)

1

O | N|o|la|b|lw|DN

Ay
o
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List the ship-to-ship activities, in chronologi@abtler (most recent first), which have been caroetduring the period of the las

ten calls at port facilities listed above. Expasble below or continue on separate page if nepgssasert total number of
ship-to-ship activities:

Lista aktywnatci statek — statek w kolejioi chronologicznej (najnowsze najpierw) ktére zostglzeprowadzone podczas ostatnich zawdn

do obiektéw portowych wymienionych pojey. Rozszerz pofsz tabek albo kontynuuj na osobnej kartce, §i trzeba — wstaw catkowt
liczbe aktywndaici statek — statek.

Have the ship security procedures specified iraffigroved SSP been YE | NO
maintained during each of these ship-to-ship aais?

If NO, provide details of the security measuresliggdn lieu in the final

column below.

Czy byly przestrzegane procedury wyspecyfikowane wezdawnym SSP podczd

kazdej z aktywnéri statek — statek.

Jesli NIE, podaj szczegorodkdw bezpieczstwa zastosowanych w zamian w

ostatnie kolumnie potgj.

S NIE
TA
K

n

No. | Date from | Date to Loca‘gion or Ship-to-ship activity | Security measures applied in lieu
)(gd/mm/yyy )(/?/()ﬂmm/yy ;ﬁggﬂg‘tﬂﬁde Aktywnasé statek - | Srodki bezpieczéstwa zastosowane w zamian.
Pata.od Data do Lokalizacja statek

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
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General description of the cargo
aboard the ship

Og0lIny opis tadunku na poktadzie
statku.

Is the ship carrying any dangerous YE | NO | If YES, confirm Dangerous Goods Manifest (or relevaxtract) is
substances as cargo covered by any ¢fS NIE | attached
Classes 1,2.1,23,3,4.1,51,6.1, 6.2TA Jesli TAK potwierd zatzczenie Manifestu Ladunkéw Niebezpiecznych
7 or 8 of the IMDG Code? K
Jeseli statek przewozi niebezpieczne
substancje jako tadunek okleny przez
Klasy 1, 2.1, 2.3, 3,4.1,5.1,6.1, 6.2,7, lub|8
spisu IMDG.
Confirm a copy of ship’s crew listis | YE | Confirm a copy of the ship’'s | YES
attached S passenger list is attached TAK
Potwierd zakczenie kopi listy zatogi statky .LA Potwierd zakczenie kopi listy

pasaerow statku.

Other security related information
Inne informacje dotyeze ochrony.
Is there any security- YE | Provide details: NO
related matter you wish to| S Przedstaw szczegély NIE
report? TA

K

Czy jest jakasprwa

Zwigzana z bezpiecistwem
ktorq chciatby zgtosi ?

Agent statku w zamierzonym porcie przybycia.

Agent of ship at intended port of arrival

Name: Contact details (Tel. no)

Nazwa Szczegoly kontaktu.

Identification of person providing the information

Identyfikacja osoby dostarczajej informacje

Title or Position (delete as Name:

appropriate):

Master / SSO / CSO / Ship’s
agent (as above)

Tytut lubstanowisko (niepotrzebne
skreili¢)

Nazwa

Signature:

Podpis

Date/Time/Place of completion
of report

Data/Czas/Miejsce przygotowania
raportu.

(Zarzdzenie nr 5 DUM z 04.08.2008)
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